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1 Inleiding 

De voorliggende notitie betreft de oplegnotitie voor het aspect Bodem ten behoeve van het Tracébesluit 
(TB) A27 Houten - Hooipolder. In de fase van het Ontwerp-Tracébesluit (OTB) en het bijbehorende 
Milieueffectrapport (MER) is voor dit aspect een volledig onderzoek uitgevoerd. Resulterend in een 
deelrapport aspect Bodem behorend bij het OTB en MER. 
  
In de voorliggende oplegnotitie wordt op kwalitatieve wijze op de (gewijzigde) effecten als gevolg van de 
ontwerpaanpassingen tussen OTB en TB ingegaan. Deze oplegnotitie vormt hiermee een aanvulling op  
het deelrapport.  
 
In deze notitie worden de optredende effecten beschouwd voor zover deze afwijken van het 
deelrapport OTB en MER, getoetst (indien van toepassing) aan vigerende wet- en regelgeving en er 
wordt ingegaan op benodigde mitigerende en/of compenserende maatregelen.  
 
De oplegnotitie vormt samen met het deelrapport de basis voor (de Toelichting bij) het TB, de Nota van 
Wijziging en de MER-validatie (als afgeleide van de beschreven effecten). 
 

1.1 Het kader: Tracébesluit A27 Houten - Hooipolder  

Nu en in de toekomst is de capaciteit van de A27 tussen Houten en Hooipolder onvoldoende om het 
verkeer goed af te kunnen wikkelen. De voorziene reistijden voldoen niet aan de streefwaarden uit de 
Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte. De te beperkte capaciteit zorgt voor negatieve effecten ten 
aanzien van de doorstroming op de A27, de bereikbaarheid van de regio, de verkeersdruk op het 
onderliggende wegennet en de verkeersveiligheid. Daarom heeft Rijkswaterstaat het voornemen de 
capaciteit van de A27 tussen aansluiting Houten en knooppunt Hooipolder te vergroten.  

Het project kent een lange voorgeschiedenis. Vanaf eind jaren negentig staat de A27 tussen Lunetten en 
knooppunt Hooipolder op de bestuurlijke agenda en is dit traject onderwerp van studie naar het zoeken 
van oplossingsrichtingen voor het bereikbaarheidsprobleem. In het eerste fase MER is het 
probleemoplossend vermogen van de alternatieven en het onderling onderscheidend vermogen 
onderzocht, met als planhorizon 2020. Vervolgens is een versoberd alternatief E gekozen om verder uit 
te werken. Deze uitwerking heeft plaatsgevonden in twee stappen: zeef 1 en zeef 2. Deze fasen kennen 
een meer inhoudelijk-analytisch karakter. De informatie die is verkregen in zeef 2 heeft geleid tot een 
keuze voor het voorkeursalternatief. Op 18 april 2014 heeft de minister het Voorkeursalternatief voor 
het tracé van de A27 tussen de aansluiting Houten en knooppunt Hooipolder vastgesteld. Het betreft de 
E3 variant. Van de drie onderzochte varianten in zeef 2 leidt deze tot de grootste verbetering van de 
doorstroming op de A27 en heeft deze de hoogste MKBA-score.  
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Het voorkeuralternatief, dat is uitgewerkt in het Ontwerp-Tracébesluit met bijbehorend 
Milieueffectrapport (MER), omvat de uitbreiding van de A27 tussen Houten en knooppunt Hooipolder 
met deels extra rijstroken en deels extra spitsstroken. Na de ter inzage legging van het OTB en MER in 
2016 is de scope van het project A27 Houten - Hooipolder bijgesteld, ten behoeve van het TB A27 
Houten - Hooipolder. De belangrijkste wijzigingen betreffen: 

 de volledige vervanging van de bestaande Hagesteinsebrug (Lek)1, Merwedebrug (Boven 

Merwede) en Keizersveerbrug (Bergsche Maas); 

 bij de Hagesteinsebrug de toevoeging van een tweerichtingenfietspad aan de westzijde van de 

(reeds in het OTB) voorziene nieuwe brug voor verkeer in zuidelijke richting naar aanleiding van 

een initiatief vanuit de regio; 

 de realisatie van de nieuwe Merwedebrug zonder middenpijler; 

 de toevoeging van enkele vrije rechtsaffers in knooppunt Hooipolder en uitbreiding van de 

opstelcapaciteit voor de verkeerslichten op de A59; 

 een geoptimaliseerde ligging van de verbindingsweg bij Raamsdonksveer; 

 kleinschalige grenscorrecties naar aanleiding van zienswijzen; 

 de toepassing van een nieuw verkeersmodel, wat invloed heeft op geluid, de geluidseffecten op 

natuur, stikstofdepositie en luchtkwaliteit.   

 
Op hoofdlijnen wordt de huidige A27 als volgt gewijzigd: 

 
Houten – Everdingen 
De westbaan gaat van twee rijstroken plus een spitsstrook naar vier rijstroken. De capaciteit van de 
oostbaan wordt niet gewijzigd. De oostbaan houdt daarmee twee rijstroken plus een spitsstrook en valt 
grotendeels buiten de scope van het Tracébesluit. Om de wegverbreding op de westbaan te kunnen 
realiseren wordt de bestaande Houtensebrug (over het Amsterdam-Rijnkanaal) aan de westzijde 
verbreed.  
 
De bestaande brugdelen van de Hagesteinsebrug (over de Lek) in de westbaan en de oostbaan worden 
vervangen. Westelijk van de bestaande brug wordt eerst een nieuwe brug voor het verkeer naar het 
zuiden gebouwd. Op deze brug worden vier rijstroken en een weefstrook aangelegd. Daarnaast ligt er 
een twee richtingen fietspad op deze brug.  Op de locatie van de bestaande brugdelen wordt vervolgens 
een nieuwe brug voor verkeer naar het noorden gebouwd. Op deze brug worden twee rijstroken plus 
een spitsstrook aangelegd. De aansluiting Hagestein (nr. 27) en enkele lokale wegen en kunstwerken die 
door de wegverbreding worden geraakt, worden aangepast.  

 
Everdingen – Scheiwijk 
De westbaan bestaat in de plansituatie uit drie rijstroken met een spitsstrook tussen knooppunt 
Everdingen en de brug over het Merwedekanaal. Ten opzichte van de huidige situatie betekent dit een 
toevoeging van een spitsstrook. Vanaf het Merwedekanaal tot aan Scheiwijk wordt in de plansituatie 
aan de bestaande twee rijstroken een spitsstrook toegevoegd.  

Het eerste deel van de oostbaan tussen Scheiwijk en knooppunt Everdingen bestaat uit drie rijstroken. 
Ten noorden van de (toekomstige) toerit Gorinchem-Noord wordt daar een spitsstrook aan toegevoegd. 
In de huidige situatie liggen op dit deel twee rijstroken en een spitsstrook. Tussen Scheiwijk en 
Noordeloos gaan de drie rijstroken met een spitsstrook over in twee rijstroken met een spitsstrook. 
Waar in de huidige situatie de spitsstrook stopt bij de aansluiting Noordeloos, loopt deze in de 
plansituatie door tot knooppunt Everdingen.  

Ten behoeve van de toekomstige aansluiting Gorinchem-Noord, waarvoor een 
bestemmingsplanprocedure is doorlopen en wat daarmee een autonome ontwikkeling voor het (O)TB 
is, wordt een in- en uitvoegstrook gerealiseerd evenals het eerste gedeelte van een toe- en afrit. 

                                                                 
1 De oostbaan vanaf knooppunt Everdingen richting Houten viel buiten de scope van het OTB. Als gevolg van vervanging van het 
bestaande kunstwerk wordt de oostbaan, voor het gedeelte van de Hagesteinsebrug (incl. aanbruggen en tot en met de aansluiting 
op de bestaande situatie), in de scope van het Tracébesluit meegenomen.  
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Ter hoogte van de aansluiting Noordeloos wordt de N214 aangepast waarbij er ter plekke van de 
oostelijke toe- en afritten een turborotonde wordt gerealiseerd. De turborotonde aan de westzijde 
wordt aangepast. De bestaande viaducten Blommendaal, Dorpsweg en Groeneweg worden allen 
vervangen door viaducten met een grotere/ hogere overspanning. Daardoor komen de Blommendaal en 
de aansluitende parallelweg, de Dorpsweg en de Groeneweg hoger te liggen dan in de huidige situatie 
het geval is. 

Scheiwijk – Werkendam 
Op de westbaan tussen Scheiwijk en Werkendam liggen in de plansituatie vier rijstroken. Ter hoogte van 
de aansluitingen Avelingen en Werkendam gaat de vierde strook telkens over in de op- en afrit zodat de 
doorgaande rijrichting ter plaatse drie rijstroken beschikbaar heeft. In de huidige situatie liggen er op dit 
wegvak twee rijstroken. De bestaande Merwedebrug wordt gesloopt. Eerst wordt ten behoeve van de 
westelijke rijbaan een nieuwe brug, ten westen van de bestaande bruggen, over de Boven Merwede 
gerealiseerd welke tevens ruimte biedt aan een twee richtingen fietspad. Op de nieuwe brug worden 
vier rijstroken ingericht. Na sloop van de bestaande bruggen wordt op dezelfde locatie de nieuwe brug 
voor verkeer naar het noorden gebouwd. Op deze brug liggen drie rijstroken en een twee richtingen 
fietspad.  

Op de oostbaan tussen Werkendam en Scheiwijk liggen in de plansituatie drie rijstroken tot aan 
Avelingen. In de huidige situatie zijn dat er twee. Tussen de aansluiting Avelingen en het knooppunt 
Gorinchem bestaat de rijbaan uit drie rijstroken en een weefstrook. De hoofdrijbaan in het knooppunt 
blijft ongewijzigd en bestaat uit twee rijstroken. Nadat de verbindingsboog vanaf de A15 is 
samengevoegd met de A27, bestaat de oostbaan uit vier rijstroken tot aan Scheiwijk, waarvan één 
weefstrook naar de (toekomstige) afrit Gorinchem-Noord.  

Aan de aansluitingen op het onderliggend wegennet vinden verschillende aanpassingen plaats. De 
aansluiting Werkendam wordt aangepast waarbij de toe- en afrit in noordelijke richting verplaatst 
worden. Bij de aansluiting van de oostelijke toe- en afrit wordt een turborotonde gerealiseerd. De 
oostelijke toe- en afrit van de aansluiting Werkendam worden circa 600 meter naar het noorden 
verplaatst en met een rotonde aangesloten op de Rijksstraatweg.  

Werkendam – Hooipolder 
In beide rijrichtingen liggen in de plansituatie tussen Werkendam en Hank twee rijstroken met een 
spitsstrook. Tussen Hank en knooppunt Hooipolder liggen op de westbaan drie rijstroken. Op de 
oostbaan liggen tussen knooppunt Hooipolder en Geertruidenberg drie rijstroken. Vanaf 
Geertruidenberg tot aan Hank liggen drie rijstroken met een spitsstrook. In de huidige situatie kent dit 
traject op zowel de west- als oostbaan twee rijstroken. 

Ten oosten van de bestaande brug zal er een nieuwe brug over de Bergsche Maas gebouwd worden 
voor de oostelijke rijbaan en het landbouw verkeer. Deze brug kent voor de oostelijke rijbaan drie 
rijstroken en een spitsstrook. De bestaande bruggen worden geamoveerd en op die locatie wordt een 
nieuwe brug voor verkeer naar het zuiden gebouwd. Op deze brug worden drie rijstroken, een 
uitvoegstrook en een twee richtingen fietspad aangelegd. 

In de aansluiting Geertruidenberg wordt een nieuwe oostelijke toe- en afrit aangelegd die middels een 
rotonde aansluit op de Werfkampenseweg. Ter hoogte van de westelijke toe- en afrit naar de A27 wordt 
een nieuwe rotonde gerealiseerd. De huidige afrit Hank wordt over circa 1300 meter in noordelijke 
richting verplaatst waarbij de toe- en afritten aan weerszijde van de A27 door middel van een rotonde 
worden aangesloten op de N283. De toe- en afrit van de aansluiting Nieuwendijk worden eveneens 
aangepast en worden aan de oostzijde door middel van een rotonde aangesloten op de N322. 
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A59 Aansluiting Oosterhout (nr. 33) – knooppunt Hooipolder 
Om de doorstroming bij knooppunt Hooipolder te bevorderen wordt er een vrij liggende 
verbindingsboog gerealiseerd tussen de A59 West (vanuit knooppunt Zonzeel) en de A27 (richting 
Utrecht). De overige verbindingen worden via de huidige kruispunten met verkeersregelinstallaties 
afgewikkeld en er worden twee vrije rechtsaffers aangelegd voor verkeer van de A27 (noord) naar de 
A59 (west) en vanaf de A59 (oost) naar de A27 (noord). Daarnaast wordt in het knooppunt de 
wegconfiguratie aangepast voor een betere verkeersafwikkeling. 

Bij het ontwerp van de verbindingsboog is met een mogelijke toekomstige uitbreiding van het 
knooppunt Hooipolder naar een volledig knooppunt rekening gehouden. De verbindingsboog bestaat uit 
twee rijstroken en een vluchtstrook. Met de realisatie van de nieuwe verbindingsweg kan de bestaande 
aansluiting Raamsdonksveer op de A59 (nr. 34 richting ‘s-Hertogenbosch) niet meer gehandhaafd 
blijven. De verbindingsboog doorkruist namelijk de huidige ligging van de toe- en afrit.  

Voor de ontsluiting van Raamsdonksveer en Geertruidenberg wordt een nieuwe verbindingsweg richting 
de bestaande aansluiting Oosterhout (nr. 33) op de A59 gerealiseerd. 

Onderdeel van het project zijn rivier verruimende maatregelen aan de zuidzijde van de nieuw te bouwen 
Merwedebruggen ten behoeve van de doorstroming tijdens hoogwater. De maatregelen worden 
uitgevoerd in het kader van het Deltaprogramma. 
 
In figuur 1.1 is het traject het traject A27 Houten-Hooipolder op hoofdlijnen weergegeven. De separate 
detailkaarten van het Tracébesluit bieden meer detail.  
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Figuur 1.1: Traject A27 Houten - Hooipolder  

Het voorkeursalternatief is in het Tracébesluit nader uitgewerkt tot het TB-ontwerp. Hierbij zijn de 
effecten van de aanpassingen aan de weg onderzocht en zijn de exacte aanpassingen aan de weg met 
de benodigde maatregelen in de omgeving beschreven.    

Het MER is opgesteld ten behoeve van ter visie legging bij het OTB. Het MER wordt niet geactualiseerd 
bij het TB. Om die reden zijn er in deze voorliggende oplegnotitie geen MER-teksten opgenomen. Wel is 
bij het TB een separate M.e.r.-validatie notitie opgesteld, op basis van de voor het TB uitgevoerde 
onderzoeken en kwalitatieve beschouwingen (oplegnotities).  
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2 Onderzoeksmethodiek en wet- en regelgeving 

Er is geen sprake van gewijzigde relevante wet- en regelgeving én beleidskader tussen OTB en TB. 
Voor de relevante wet- en regelgeving wordt verwezen naar het deelrapport Bodem ten behoeve van 
MER en OTB. 
 

3 Huidige situatie en autonome ontwikkeling 

Er is geen sprake van wijzigingen ten aanzien van de beschouwing van huidige situatie en autonome 
ontwikkeling (referentiesituatie) voor het thema bodem, behalve dat het onderzoeksgebied tussen OTB 
en TB gewijzigd is. Hiervoor is aanvullend historisch onderzoek gedaan, waarop in de volgende 
hoofdstukken wordt ingegaan. Voor het niet gewijzigde deel wordt verwezen naar het Deelrapport 
bodem t.b.v. MER en OTB. 
 

4 Onderzoeksopzet 

4.1 Doel  

Er is een aanvullend historisch onderzoek conform NEN 5725 en NEN 5717 uitgevoerd met als doel het 
in kaart brengen van (potentieel) aanwezige grond-, grondwater-, en 
waterbodemverontreinigingslocaties die van invloed kunnen zijn op de voorgenomen werkzaamheden 
aan het tracé. De relevante bodemlocaties zijn beschreven (ligging, aard, omvang en mate van 
bodemverontreiniging) en op een kaart weergegeven. 

4.2 Afbakening onderzoeksgebied 

De onderzoekscontour van het historisch onderzoek bestaat uit het gebied dat binnen 25 meter afstand 
van de TB-grens ligt. Tussen de onderzoekscontour van het TB en die van het OTB bestaat een grote 
overlap. Ter plaatse van deze overlap is reeds voldoende historisch onderzoek uitgevoerd. De 
voorliggende aanvullende rapportage heeft daarom alleen betrekking op het gedeelte van de 
onderzoekscontour die afwijkt van de OTB-contour. Deels is de informatie al eerder verkregen en 
opnieuw beoordeeld en deels is er bij de diverse bronnen nieuwe informatie opgevraagd. 

4.3 Onderzochte aspecten 

Binnen het aanvullend historisch onderzoek zijn de volgende aspecten onderzocht: 

- het vroegere bodemgebruik van de locatie en de directe omgeving, zodat duidelijk is waar 
potentieel verontreinigende activiteiten hebben plaatsgevonden; 

- het huidige bodemgebruik van de locatie, om te bepalen of er nu nog bodembedreigende 
activiteiten plaatsvinden en om te kunnen bepalen of en waar bodemonderzoek kan worden 
uitgevoerd. 

4.4 Geraadpleegde bronnen 

Voor het historisch onderzoek zijn de volgende bronnen geraadpleegd: 

 Bodemloket.nl 

 Geoloket Omgevingsdienst Regio Utrecht 

 Bodematlas Brabant (inclusief stortplaatsenkaart) 

 Stortplaatsenkaart Provincie Zuid-Holland 

 Bodeminformatieverzoeken bij: 

 Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid (voert de bodemtaken uit voor gemeenten Zederik, 

Giessenlanden en Gorinchem en de provincie Zuid-Holland) 

 Gemeente Houten 
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 Gemeente Nieuwegein 

 Gemeente Werkendam 

 Gemeente Oosterhout 

 Gemeente Geertruidenberg 

 RUD Utrecht 

 Rijkswaterstaat 

 Historische topografische kaarten (topotijdreis), jaren 1936, 1958/59 en 1993 

 Nationaal Georegister 

 De NAVOS-lijst van voormalige stortlocaties 

 Cyclomedia luchtfoto’s en locatiefoto’s (2008-2014) 
 

De bodeminformatie van de gemeenten Vianen, Zederik, Giessenlanden, Gorinchem, Woudrichem en 
Drimmelen is ontsloten via de omgevingsdiensten en regionale uitvoeringsdienst. 

5 Resultaten 

5.1 Toelichting bijlage tekeningen 

Bij dit aanvullend historisch onderzoek zijn de resultaten verwerkt in ArcGIS-bestanden. Als bijlage bij 
deze oplegnotitie zijn hiervan de PDF’s geleverd. Alle onderstaand genoemde kaartlagen zijn aangepast 
naar het ontwerp van het TB: 

• Tracégrens (excl. werkterreinen) 
• Contour aanvulling historisch onderzoek  
• Aanduiding van de vlakken binnen de onderzoekscontour die voldoende groot zijn bevonden voor 

aanvullend historisch onderzoek 
• Ligging voormalig boomgaarden 
• Ligging (sloot)dempingen 
• Ligging bebouwing gesloopt tussen 1930 en 1993 (asbestverdacht) 
• Ligging bekende (potentieel) verontreinigde bodemlocaties 
 

5.2 Bodemlocaties 

Aan dit rapport is een bijlage toegevoegd (PDF), waarin de lijst van bodemlocaties is opgenomen. Deze 
lijst bestaat uit de locaties die reeds bekend waren uit het deelrapport bodem en de locaties die daar 
vanuit het aanvullend onderzoek aan zijn toegevoegd. De toegevoegde locaties hebben volgnummer 
145 of hoger. 

Uit de GIS-informatie van de Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid kwamen enkele bodemlocaties naar 
voren die zijn gelegen binnen het reeds voldoende onderzochte deel, maar ten tijde van het voorgaand 
onderzoek nog niet bekend waren. Deze locaties zijn ook toegevoegd aan de lijst. 
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In tabel 5.1 is per gemeente aangegeven hoeveel bodemlocaties er zijn toegevoegd. 
 
Tabel 5.1 Aantal toegevoegde bodemlocaties per gemeente 

Gemeente Aantal toegevoegde bodemlocaties 

Houten 0 
Nieuwegein 1 
Vianen 0 
Zederik 10  
Giessenlanden 8  
Gorinchem 3  
Werkendam 3 
Geertruidenberg 11 
Oosterhout 1 

 
Uit de ontvangen bodemonderzoeksrapportages zijn geen locaties naar voren gekomen die aanleiding 
geven tot aanpassingen van het tracéontwerp. 

5.3 (Voormalige) stortplaatsen 

Er zijn uit het aanvullend vooronderzoek geen (voormalige) stortplaatsen naar voren gekomen die nog 
niet zijn genoemd in het voorgaand vooronderzoek. 

5.4 Veerhaven Keizersveer te Hank 

Aan de noordelijke oever van de Bergsche Maas is oostelijk van de A27 een insteekhaven gelegen (zie 
figuren 5.1 en 5.2). Tussen 1888 en 1904 is de Maas afgesloten en via de nieuw gegraven Bergsche Maas 
verbonden met de Amer en het Hollandsch Diep. In deze periode is ook de insteekhaven aangelegd. 
Deze werd als veerhaven gebruikt door twee raderstoomponten, die dienden als vervanging voor de 
eerder aanwezige handkabelpont. Bij de veerhaven was een wachterkamer en een steenkolenloods 
aanwezig. Na de opening van de brug over de Bergsche Maas in 1931 is de veerverbinding buiten 
gebruik gesteld. Alleen tijdens de Tweede Wereldoorlog is de veerdienst nog tweemaal korte tijd hervat 
in verband met vernieling van de brug bij oorlogshandelingen. 

Uit historische topografische kaarten blijkt dat westelijk langs de kop van de haven enkele gebouwtjes 
aanwezig waren. Dit moeten onder andere de wachtkamer, kolenopslag en dienstwoningen zijn 
geweest. Begin jaren tachtig zijn de laatste hiervan zijn gesloopt. Alleen midden op het terrein, ruim 
buiten de tracégrens en onderzoekscontour, is een in 2015 gebouwde schuur aanwezig. Het erf van de 
voormalige bebouwing is in het landschap goed zichtbaar, doordat het circa 2,5 meter hoger ligt dan het 
naastgelegen terrein. 

Westelijk van de insteekhaven, langs de Bergsche Maas, zijn twee panden aanwezig die worden gebruikt 
door Meetstation Keizersveer van Rijkswaterstaat. 

Het gebruik van de insteekhaven na de beëindiging van de veerdienst is niet goed bekend. De gemeente 
Werkendam heeft aangegeven dat de locatie door het bedrijf “De Leeuw Waterbouw” is gebruikt voor 
het laden en lossen van materiaal. Uit het archief van Waterschap Alm en Bieschbosch blijkt dat het 
waterschap in januari 2003 ontheffing heeft verleend aan De Leeuw voor het plaatsen van een 
damwand, het creëren van een loswal en het aanbrengen van een steenbestorting op het terrein 
(besluit 03.327/D.B.). In 2002 is een botenhuis gebouwd (bron: BAG). Op luchtfoto’s van de afgelopen 
10 jaar is zichtbaar dat er schepen zijn aangemeerd, kleine hoeveelheden materiaal zijn opgeslagen en 
graafmachines aanwezig zijn. 

De haven zelf en de toegangsweg zijn sinds december 2017 in eigendom van Kragtbouw. Het 
aangrenzende terrein (waar op de luchtfoto de graafmachines zichtbaar zijn) is sinds 2001 in eigendom 
van De Leeuw. 

Bij de gemeente, Rijkswaterstaat en Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant zijn geen (water-
)bodemonderzoeken voor deze locatie bekend. Wel is uit bodemonderzoek bekend dat circa 70 meter 
oostelijk, in het talud van de rijbaan van de straat Keizersveer, sterke verontreinigingen met zware 
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metalen aanwezig zijn. Deze zijn gerelateerd aan bijmengingen met koolas. Waarschijnlijk is dit 
afkomstig van het aan de andere zijde van de straatgelegen Staalbedrijf Hollandia. Het staalbedrijf is er 
sinds 1955 gevestigd, op een fabrieksterrein dat van 1873-1951 is gebruikt door papierfabriek 
Maasmond. 

Samenvattend moet op deze locatie bij bodemonderzoek rekening worden gehouden met de 
voormalige kolenschuur, de voormalige bebouwing (asbest), een mogelijk puinpad en ophoogmateriaal 
van onbekende kwaliteit en herkomst. Het is niet waarschijnlijk dat er grootschalige bodembedreigende 
bedrijfsactiviteiten zijn uitgevoerd. De kwaliteit van de waterbodem kan beïnvloed zijn door morsingen 
van kolen, morsingen van overgeslagen goederen en verontreinigd slib uit de Bergsche Maas. 

 

Figuur 5.1 Insteekhaven Keizersveer. Bron: BHIC, datum niet aangegeven, maar in elk geval voor 1930. 

 

Figuur 5.2 Brug en Insteekhaven bij Keizersveer, jaartal niet aangegeven, periode 1931-1960 (bron: 
https://beeldbank.rws.nl, Rijkswaterstaat / Afdeling Multimedia, ID344363). 
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5.5 Ondergrondse brandstoftanks 

In tabel zijn de uit het aanvullend onderzoek naar voren gekomen brandstoftanks weergegeven. 

Tabel 5.2 Onder- en bovengrondse brandstoftanks 
Locatie Plaats Activiteit Opmerking 

AA068900189 
Dorpsweg 13 
 

Hoogblokland 
 

Benzinepompinstallatie Op 1 maart 1982 is vergunning verleend 
voor een herstelinrichting voor 
motorvoertuigen, uitdeukerij en spuiterij. 
Er is een revisievergunning verleend op 15 
december 1982. Het dossier bevat ook 
correspondentie over Kroonberoepen en 
een bevel tot sluiting. De locatie ligt 
binnen de onderzoekscontour, maar 
buiten de tracégrens. 

ZH068902259 
Dorpsweg 3 

Hoogblokland benzine-service-station 
autoreparatiebedrijf 

Volgens het HBB is een 
benzineservicestation aanwezig geweest 
dat is gestart in 1931, einddatum niet 
bekend. De huidige woningen zijn 
gebouwd in 1973, daarvoor was de 
inrichting van de locatie anders. De in 
bodemloket vermelde bedrijfsactiviteiten 
eindigen in 1959. Geen vermelding van dit 
adres in de inventaris van 
hinderwetvergunningen bij Regionaal 
Archief Dordrecht (1900-2000). De locatie 
ligt op circa 20 meter buiten de 
tracégrens. 

ZH068902260 
Dorpsweg 1 

Hoogblokland brandstoffendetailhandel 
(vaste en vloeibare)  

Geen vermelding van dit adres in de 
inventaris van hinderwetvergunningen bij 
Regionaal Archief Dordrecht (1900-2000). 
De locatie ligt binnen de 
onderzoekscontour, maar buiten de 
tracégrens. 

AA070700384 
Energieweg 33 

Meerkerk benzinepompinstallatie In 1998 is een benzinepompinstallatie 
vervangen. De nieuwe installatie is er tot 
2012 geweest. Bij vervanging is 
bodemonderzoek uitgevoerd. Een 
onderzoek bij beëindiging is niet bekend. 
De installatie blijkt op 100 meter afstand 
van de tracégrens te hebben gelegen. 

AA070700448 
Steenstraat 10 

Zederik 3 x brandstoftank 
(ondergronds) 

Bij 3 ondergrondse tanks is een nieuw 
geval van bodemverontreiniging 
gesaneerd. Tanklocatie blijkt ruim 100  
meter buiten de tracégrens te liggen). 

 
 

6 Maatregelen 

Er is geen sprake van gewijzigde maatregelen tussen OTB en TB. 

Voor de maatregelen wordt verwezen naar het deelrapport Bodem t.b.v. MER en OTB. 
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7 Conclusies en aanbevelingen 

Uit het aanvullend historisch onderzoek is gebleken dat er ter plaatse van de nog niet onderzochte delen 
van de voorgenomen verbreding en in de directe nabijheid daarvan, locaties aanwezig zijn die verdacht 
zijn met betrekking tot de aanwezigheid van (water)bodemverontreiniging.  
De verdachte locaties geven geen aanleiding tot aanpassingen van het ontwerp of tot andere 
maatregelen. Wel dienen enkele deellocaties binnen de TB-grenzen als verdacht te worden beschouwd 
met betrekking tot het voorkomen van bodemverontreiniging. Voor deze locaties dient in de volgende 
fase (voorbereiding realisatie) aanvullend onderzoek in de vorm van verkennend bodemonderzoek te 
worden uitgevoerd. In de tabel 7.1 zijn de verdachte deellocaties weergegeven. 
 
Tabel 7.1  Verdachte locaties binnen de tracégrens en geadviseerd vervolgonderzoek. 

Locatie Locatiecode Locatienaam Adres Plaats Vervolgonderzoek 

178 ZH068902259 Dorpsweg 3  Dorpsweg 3 Hoogblokland Verkennend bodemonderzoek 
180 - Veerhaven Keizersveer Keizersveer 4 Hank Verkennend bodemonderzoek 
155 AA070700619 Zouwendijk Zouwendijk Meerkerk Verkennend bodemonderzoek 

 
De conclusies uit het OTB-onderzoek blijven ongewijzigd. 
 

Bijlagen 

1. Tekeningen (9 bladen A3) 

2. Lijst met bodemlocaties 
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