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Samenvatting

Inleiding

Nu en in de toekomst is de capaciteit van de A27 tussen Houten en Hooipolder onvoldoende om het
verkeer goed af te kunnen wikkelen. De voorziene reistijden voldoen niet aan de streefwaarden uit
de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte. De te beperkteacipit zorgt voor negatieve effecten

ten aanzien van de doorstroming op de A27, de bereikbaarheid van de regio, de verkeersdruk op het
onderliggende wegennet en de verkeersveiligheid. Daarom heeft Rijkswaterstaat het voornemen de
capaciteit van de A27 tgen aansluiting Houten en knooppunt Hooipolder te vergroten.

Er is een voorkeursalternatief (VKA) opgesteldddieiitbreiding van de A2@mvatmet deels extra
rijstroken en deels extra spitsstroken. Dit achtergrondrapport beschouwt voor het thema Vel&ee
optredende effecten.

Huidige en referentiesituatie

De A27 Houterg Hooipolder heeft in de huidige situatie onvoldoende capaciteit om het verldetr

af te wikkelen. Nu al idagelijks sprake van congeséir komt hettraject vier keer voor in de file
top50 van 206. Ondanks het grote aantal files wordt in de huidige situatie slechts de reistijdfactor
op het traject Lunetterg Gorinchem overschreden.

In de referentiesituatie 2030 neemt de verkeersdruk op de A27 verder toéeiblitertoe dat de
congestie toeneemtde gemiddelde rijsnelheden afnemen ée reistijden langer worden. Voorspeld
wordt dat de reistijdfactor op het traject LunettenGorincheml,9 bedraagterwijl 1,5 als
streefwaarde wordt gehanteerd. Daarnaasbrdt de reistijdfactor ook overschreden dyet traject
Gorinchemg Lunetten

De I/Gverhoudingen nemen zodanig toe dat op een groot deel van het traject geen sprake is van
restcapaciteit.

Effecten voorkeursalternatief

De capaciteitsuitbreiding van de A27 Hent; Hooipolder zorgt ervoor dad27 op grote delen meer
verkeerin de spitsperiodekkan en zal afwikkeler©Op een gemiddelde werkdag nemda
verkeersintensiteiten met circa 308te. Ten noorden van Knooppunt Everdingen is de toename circa
10% omet de capaciteit tussen Knooppunt Everdingen en Houten niet wordt uitgebreid.

Per saldo is de capaciteitsuitbreiding op de A27 groter dan de toename van de verkeersintensiteit. Dit
zorgt vooral voor kortere en betrouwbaardere reistijden. Omdat de extralukbare capaciteivoor

een groot deelvordt ingevuld door de latente verkeersvraag, is het effect op desé®oudingen

beperkt. Omdat de A27 ook een deel van de verkeersdruk wegneemt op parallelle routes (A16 en A2)
is in totaliteit echter wel sprakean eenbeperktrobuuster wegennet.

Reistijdfactoren

De voorgenomen maatregelen op de A27 Houtdthooipolder hebben een positief effect op de
reistijden.Dereistijdfactoren op de NoMdrajecten Annabosch Gorinchemen Gorincheny
Lunettennemen af. Met uitzondering van het traje@orinchem Lunetten(oostbaan, ochtendspits)
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zijn alle reistijdfactoren lager dan de streefwaarde van 1,5. Op het tr&gjedhchen Lunettenis de
reistijdfactor 1,7 wat veroorzaakt wordt door de langere rigistussen Everdingen en Houten. Dit
gedeelte valt buiten de scope van dit project en de capaciteit blijft daar gelijk aan de bestaande
situatie.

Betrouwbaarheid reistijd

De betrouwbaarheid van de reistijd neemt als gevolg van de maatregelele A27 Hoten G
Hooipolder toe. Zowel in de ochtendls in de avondspits is sprake \d@uidelijk hogere rijsnelheden
en lagere I/G/erhoudingen. De kans op incidenten neemt af waardoor de betrouwbaarheid van de
reistijd toeneemt. Hierdooral voor het gehele trajgésprake zijn van een positief effect op de
betrouwbaarheid van de reistijddoor de relatief hoge 1/@erhouding kan ook na de
capaciteitsuitbreiding een betrouwbare reistijd niet in alle gevallen worden gegarandeerd.

Robuustheid wegennet

Uitbreiding varde capaciteit leidt in het algemeen tot een robuustezgennet.Bij calamiteiten op
parallelle autosnelwegen zoals de A16 en de A2 biedt dewef capaciteit om extra verkeer af te
wikkelen.Bij de A27 Houteq Hooipolder wordt de extra capaciteit voeen belangrijk deel

opgevuld door latente vraag. Verkeer dat voorheen een andere route koos of een ander
vertrekmoment, wikkelt zich nu af over de A27 in de drukkere spitsperiode. De capaciteitsuitbreiding
doet dus waar deze voor bedoeld is. Keerzijdeaisdd robuustheid maar beperkt lijkt toe te nemen.
Voor het wegennetwerk als geheel is echter wel sprake varbeparktetoename van de

robuustheid. Zo is de I1/€erhouding op de A16 Moerdijkbrug in het voorkeursalternatief lager dan in
de referentiesitudie.

Beoordeling projectdoelen
Voor het project A27 heeft Rijkswaterstaat de volgende doelstelling geformuleerd:

De doorstroming op de A27 tussen de aansluiting Houten en het knooppunt Hooipolder
zodanig te verbeteren, dat in 2030 zoveel mogelijk wadlifaan aan de streefwaarden uit de
Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte

Deze doelstelling is vertaald naar een concreet doel met een aantal aanvullende
projectdoelstellingen. Voor elk doelordt aangegeven of en in welke mate hieraan wordt voldaan.

De gemiddelde reistijd op de snelwegen tussen de steden in de spits is maximaal 1,5 keer zo lang als
de reistijd buiten de spits.

In de referentiesituatie 2030 wordt de streefwaarde van 1,5 niet gehaalsvep NoMo-trajecten

die deels onderdeel uitmakevaen het taject A27 Houten Hooipolder Gorinchem Lunetten en

Lunetteng Gorinchem. Het voorkeursalternatief zorgt ervoor dat de reistijdfactored@phoMo-

trajecten afnemen. In vrijwel alle gevallen wordt nu voldaan aan de streefwaarde van 1,5.
Uitzondering is het traject GorincheglLunetten. Hieblijft de reistijdfactor 1,7. De streefwaarde

wordt niet gehaald door de hoge reistijd tussen het Knooppuntdimgen en Knooppunt Lunetten.

Dit gedeelte valt buiten de scope van het project A27 Houtetvoipolder. Hier is sprake van een
toename van het verkeer terwijl de capaciteit niet wordt uitgebreid.

Het aantal voertuigverliesuren op het hoofdwegennet neamt
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Ten opzichte van de referentiesituatie 2030 is sprake van een aftambet aantal
voertuigverliesurenOp het hoofdwegennet neemt het aantal voertuigverliesuren mé¥adlaf.

Nieuw aan te leggen infrastructuur is toekomst vast en veilig, zodat in@430e criteria uit het

SVIR wordt voldaan

Uitbreiding van de capaciteit leidt tot een toekomst vaster wegennet. Bij de A27 Hqudeoipolder
wordt de extra capaciteit voor een deel opgevuld door latente vraag. De capaciteitsuitbreiding doet
dus waar dee voor bedoeld is. Hoewel de H@rhoudingen in het voorkeursalternatief lager zijn dan
in de referentiesituatie, is er nauwelijks sprake van restcapaciteit na 2030.

De A27 moet bijdragen aan een robuust wegennetwerk; een wegennetwerk dat verstorirggn i
mobiliteitssysteem kan opvangen

Uitbreiding van de capaciteit leidt in het algemeen tot een robuuster wegennet. Bij de A27 Hputen
Hooipolder wordt de extra capaciteit voor een belangrijk deel opgevuld door latente vraag. Verkeer
dat voorheen een attere route koos of een ander vertrekmoment, wikkelt zich nu af over de A27 in
de drukkere spitsperiode. De capaciteitsuitbreiding doet dus waar deze voor bedoeld is. Keerzijde is
dat de robuustheid maar beperkt lijkt toe te nemen. Voor het wegennetwergetheel is echter wel
sprake van eebeperktetoename van de robuustheid. Zo is de-l/€houding op de A16

Moerdijkbrug in het voorkeursalternatief lager dan in de referentiesituatie.

Eenbeperktetoename van de robuustheid van het netwerk zorgt ervoar ldpcalamiteiten de
gewijzigde verkeersstromen beter opgevangen kunnen worden. Ook is de A27 beter in staat om
drukte elders in het nabijgelegen netwerk op te vangen. Des#®oudingen laten echter zien dat
deze rol in de spitsperioden beperkt is. & volledige afsluiting van de A16 of de A2 tijdens de spits
zal de nieuwe A27 vanzelfsprekend niet in staat zijn om het extra verkeersaanbod volledig af te
wikkelen. Tijdens dalperioden bestaan deze mogelijkheden wel.

Het aantal locaties met een te hoff€-verhouding op de A27 te beperken zodat op de A27 een goede
doorstroming mogelijk is

Ten opzichte van de referentiesituatie daalt het aantal locaties met een te hogeif©uding. Op

een aantal wegvakkeblijft echtersprake van een relatief hoge H@rhouding.Dit komt omdat en

RSSt GIly KSi OSN]JSSNIAYy RS WaOK2dzRSNAQ Oy RS
Desondanks kan bij het voorkeursalternatief een goede doorstroming beter worden gegarandeerd
dan in de referentiesituatie.

De hoeveelheid verkeer die uitwijkt naar het OWN als gevolg van filevorming op de A27 zoveel
mogelijk beperken.

De capaciteitsuitbreidingp de A27 leidt ertoe dat de parallelle (sluip)routes over het onderliggende
wegennet minder druk bereden wordeXoord in het gebied tussen Gorinchem en Everdingen zijn
duidelijke afnames op het onderliggende wegennet te zien. Vanwege de verkeersaantrekkende
werking van de A27 neemt de intensiteit op de toeleidende wegen wel toe.
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1 Inleiding

Het voorliggende rapport betreft hateerapport Verkeer ten behoeve van h&tacébesluitTB A27
Houten- Hooipolder. Deze rapportage beschouwt voor het aspect Verkeer de optredende effecten
toetst deze (indien van toepassing) aan vigerende-wetregdgeving en geeft aan in hoeverre
mitigerende en/of compenserende maatregelen nodig.zijn

1.1 Het kader: TacébesluitA27 Houten Hooipolder

Nuen in de toekomst is de capaciteit van de A27 tussen Houten en Hooipolder onvoldoende om het
verkeer goed af te kunnen wikkelen. De vrene reistijden voldoen niet aan de streefwaarden uit

de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte. De te beperkte capaciteit zorgt voor negatieve effecten
ten aanzien van de doorstroming op de A27, de bereikbaarheid van de regio, de verkeersdruk op het
onderliggende wegennet en de verkeersveiligh@darom heeft Rijkswaterstaaet voornemende
capaciteit van dé\27 tussen aansluiting Houten en knooppunt Hooipotéerergroten.

Het project kent een lange voorgeschiedeManaf eind jaren negentig stadé A27 tussen Lunetten

en knooppunt Hooipolder op de bestuurlijke agenda editisraject onderwerp van studie naar het
zoeken van oplossingsrichtingen voor het bereikbaarheidsprobleehetlgerste fase MER is het
probleemoplossend vermogen van de atiatieven en het onderling onderscheidend vermogen
onderzocht, met als planhorizon 2020. Vervolgens is een versoberd alternatief E gekozen om verder
uit te werken. Deze uitwerking heeft plaatsgevonden in twee stappepf 1 en zeef 2. Deze fasen
kennen eermeer inhoudelijkanalytisch karakter. De informatie die is verkregen in zeef 2 heeft geleid
tot een keuze voohet voorkeursalternatief. Op 18 april 2014 heeft de minister het
Voorkeursalternatief voor het tracé van de A27 tussen de aansluiting Houtknaappunt

Hooipolder vastgesteld. Het betreft de E3 variant. Van de drie onderzochte varianten in zeef 2 leidt
deze tot de grootste verbetering van de doorstroming op de A27 en heeft deze de hoogste MKBA
score.

Hetvoorkeuralternatief, dat is uitgewerkh het OntwerpTracébesluit (OTB) met bijbehorend
Milieueffectrapport (MER)mvat de uitbreiding van de A2idssen Houten en knooppunt Hooipolder
met deels extra rijstroken en deels extra spitsstrokia de ter inzage legging van het OTB en MER in
2016 & de scope van het project A27 Houtdrooipolder bijgesteld, ten behoeve van het TB A27
Houten- Hooipolder. De belangrijkste wijzigingen betreffen:

1 de volledige vervanging van de bestaande Hagesteinsebrud,(Mekwedebrug (Boven
Merwede) en Keizersegbrug (Bergsche Maas);

1 bij de Hagesteinsebrug de toevoeging van een tweerichtingenfietspad aan de westzijde van
de (reeds in het OTB) voorziene nieuwe brug voor verkeer in zuidelijke richting naar
aanleiding van een initiatief vanuit de regio;

1 de realisaie van de nieuwe Merwedebrug zonder middenpijler;

1De oostbaan vanaf knooppunt Everdingen richting Houten viel buiten de scope van het OTB. Als gevolg van vervanging van het
bestaande kunstwerk wordt de oostbaan, voor het gedeelte van de Hagesteinsebrug (incl. aanbruggen en tot en met de
aansluiting op ddestaande situatie), in de scope van het Tracébesluit meegenomen.
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1 de toevoeging van enkele vrije rechtsaffers in knooppunt Hooipolder en uitbreiding van de
opstelcapaciteit voor de verkeerslichten op de A59;

1 een geoptimaliseerde ligging van de verbindingsweg bij Raamsdeek

kleinschalige grenscorrecties naar aanleiding van zienswijzen;

1 de toepassing van een nieuw verkeersmodel, wat invloed heeft op geluid, de geluidseffecten
op natuur, stikstofdepositie en luchtkwaliteit.

=

Op hoofdlijnen wordt de huidige A27 als viodgwijzigd:

Houten¢ Everdingen

De westbaan gaat van twee rijstroken plus een spitsstrook naar vier rijstroken. De capaciteit van de
oostbaan wordt niet gewijzigd. De oostbaan houdt daarmee twee rijstroken plus een spitsstrook en
valt grotendeels buiterle scope van het Tracébesluit. Om de wegverbreding op de westbaan te
kunnen realiseren wordt de bestaande Houtensebrug (over het Amstefdgmianaal) aan de

westzijde verbreed.

De bestaande brugdelen van de Hagesteinsebrug (over de Lek) in de westbaan en de oostbaan
worden vervangen. Westelijk van de bestaande brug wordt eerst een nieuwe brug voor het verkeer
naar het zuiden gebouwd. Op deze brug worden vier rijstroken en eefstveek aangelegd.

Daarnaast ligt er een twee richtingen fietspad op deze brug. Op de locatie van de bestaande
brugdelen wordt vervolgens een nieuwe brug voor verkeer naar het noorden gebouwd. Op deze brug
worden twee rijstroken plus een spitsstrook aaregel. De aansluiting Hagestein (nr. 27) en enkele
lokale wegen en kunstwerken die door de wegverbreding worden geraakt, worden aangepast.

Everdingerg Scheiwijk

De westbaan bestaat in de plansituatie uit drie rijstroken met een spitsstrook tussen kndoppun
Everdingen en de brug over het Merwedekanaal. Ten opzichte van de huidige situatie betekent dit
een toevoeging van een spitsstrook. Vanaf het Merwedekanaal tot aan Scheiwijk wordt in de
plansituatie aan de bestaande twee rijstroken een spitsstrook toegegd.

Het eerste deel van de oostbaan tussen Scheiwijkr@oppunt Everdingen bestaat uit drie

rijstroken. Ten noorden van de (toekomstige) toerit Gorinchéaord wordt daar een spitsstrook

aan toegevoegd. In de huidige situatie liggen op dit deel twee rijstroken en een spitsstrook. Tussen
Scheiwijk en Noordeloos gaan de drie rijstroken met een spitsstrook over in twee rijstroken met een
spitsstrook. Waar ine&lhuidige situatie de spitsstrook stopt bij de aansluiting Noordeloos, loopt deze
in de plansituatie door tot knooppunt Everdingen.

Ten behoeve van de toekomstige aansluiting GorinciNoord, waarvooreen
bestemmingsplanproceduris doorlopenen wat daamee een autonome ontwikkeling voor het
(O)TBs, wordt een in en uitvoegstrook gerealiseerd evenals het eerste gedeelte van eeretoe
afrit.

ANTEA GROUP | MOVARES | TAUW | GOUDAPPEL COFFENG



ANTEA GROUP

Ter hoogtevan de aansluiting Noordeloos wordt de N214 aangepast waarbij er ter plekke van de
oostelijke toe en afritten een turborotonde wordt gerealiseerd. De turborotonde aan de westzijde
wordt aangepast. De bestaande viaducten Blommendaal, Dorpsweg en Groeneweg worden allen
vervangen door viaducten met een grotere/ hogere overspanning. Daardoor komen de Blolaahen
en de aansluitende parallelweg, de Dorpsweg en de Groeneweg hoger te liggen dan in de huidige
situatie het geval is.

Scheiwijk; Werkendam

Op de westbaan tussen Scheiwijk en Werkendam liggen in de plansituatie vier rijstroken. Ter hoogte
van de aansiitingen Avelingen en Werkendam gaat de vierde strook telkens over in -denagdrit

zodat de doorgaande rijrichting ter plaatse drie rijstroken beschikbaar heeft. In de huidige situatie
liggen er op dit wegvak twee rijstrokeDe bestaande Merwedebrug wat gesloopt. Eerst wordt ten
behoeve van de westelijke rijbaan een nieuwe hrgm westen van de bestaande bruggener de

Boven Merwede gerealiseerd welke tevens ruimte bigaiheen twee richtingen fietspadp de

nieuwe brug worden vier rijstrokendrericht. Na sloop van de bestaande bruggen wordt op dezelfde
locatie de nieuwe brug voor verkeer naar het noorden gebouwd. Op deze brug liggen drie rijstroken
en een twee richtingen fietspad.

Op de oostbaan tussen Werkendam en Scheiwijk liggen in dsiplatie drie rijstroken tot aan
Avelingen. In de huidige situatie zijn dat er twee. Tussen de aansluiting Avelingen en het knooppunt
Gorinchem bestaat de rijbaan uit drie rijstroken en een weefstrook. De hoofdrijbaan in het
knooppunt blijft ongewijzigd ® bestaat uit twee rijstroken. Nadat de verbindingsboog vanaf de A15

is samengevoegd met de A27, bestaat de oostbaan uit vier rijstroken tot aan Scheiwijk, waarvan één
weefstrook naar de (toekomstige) afrit Gorinchétoord.

Aan de aansluitingen op het darliggend wegennet vinden verschillende aanpassingen plaats. De
aansluiting Werkendam wordt aangepast waarbij de-tee afrit in noordelijke richting verplaatst
worden. Bij de aansluiting van de oostelijke tea afrit wordt een turborotonde gerealisegr De
oostelijke toe en afrit van de aansluiting Werkendam worden circa 600 meter naar het noorden
verplaatst en met een rotonde aangesloten op de Rijksstraatweg.

Werkendamg Hooipolder

In beide rijrichtingen liggen in de plansituatie tussen Werkendariank twee rijstroken met een
spitsstrook. Tussen Hank &nooppunt Hooipoldefiggen op de westbaadrie rijstroken. Op de
oostbaan liggen tussen knooppunt Hooipolder en Geertruidenberg drie rijstroken. Vanaf
Geertruidenberg tot aan Hank liggen drietrigken met een spitsstrook. In de huidige situatie kent
dit traject op zowel de westls oostbaan twee rijstroken.

Ten oosten van de bestaande brug zal er een nieuwe brug over de Bergsche Maas gebouwd worden
voor de oostelijke rijbaan en het landbouw keer. Deze brug kent voor de oostelijke rijbaan drie
rijstroken en een spitsstrook. De bestaande bruggen worden geamoveerd en op die locatie wordt een
nieuwe brug voor verkeer naar het zuiden gebouwd. Op deze brug worden drie rijstroken, een
uitvoegstrooken een twee richtingen fietspad aangelegd.

In de aansluiting Geertruidenberg wordt een nieuwe oostelijke ereafrit aangelegd die middels
een rotonde aansluit op de Werfkarapseweg. Ter hoogtean de westelijke toeen afrit naar de

A27 wordt een nieuw rotonde gerealiseerd. De huidige afrit Hank wordt over circa 1300 meter in
noordelijke richting verplaatst waarbij de toen afritten aan weerszijde van de A27 door middel van
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ANTEA GROUP

een rotonde worden aangesloten op de N283. De &mrafrit van de aansluittnNieuwendijk
worden eveneens aangepast en worden aan de oostzijde door middel van een rotonde aangesloten
op de N322.

A59 Aansluiting Oosterhout (nr. 38knooppunt Hooipolder

Om de doorstroming bij knooppunt Hooipolder te bevorderen wordt er eerigggnde
verbindingsboog gerealiseerd tussen de A59 West (vanuit knooppunt Zonzeel) en de A27 (richting
Utrecht). De overige verbindingen worden via de huidige kruispunten met veslegmiinstallaties
afgewikkelden er worden twee vrije rechtsaffers aanggd voor verkeer van de A27 (noord) naar de
A59 (west) en vanaf de A59 (oost) naar de A27 (noord). Daarnaast wordt in het knooppunt de
wegconfiguratie aangepasbor een betere verkeersafwikkeling.

Bij het ontwerp van de verbindingsboog is met een mgigelioekomstige uitbreiding van het

knooppunt Hooipolder naar een volledig knooppunt rekening gehouden. De verbindingsboog bestaat
uit twee rijstroken en een viluchtstrook. Met de realisatie van de nieuwe verbindingsweg kan de
bestaande aansluiting Raamsdaweer op de A5h(. 34NR O K {H&rygenbasah) niet meer
gehandhaafd blijven. De verbindingsboog doorkruist namelijk de huidige ligging van-céa takit.

Voor de ontsluiting van Raamsdonksveer en Geertruidenerglt een nieuwe verbindingsweg
richting de bestaande aansluiting Oosterhout (nr. 33) op de A59 gerealiseerd.

Onderdeel van het project zijn rivier verruimende maatregelen aan de zuidzijde van de nieuw te
bouwen Merwedebrugenten behoeve van de doorstroming tijdens hoogwater. De maatiey
worden uitgevoerd in het kader van het Deltaprogramma.

In figuur 1.1 is het traject het traject A27 Houtelooipolder op hoofdlijnen weergegeven. De
separate detailkaarten van ha@tacébesluit bieden meer detail.

10
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Figuur 1.1: Traject A27 HouteRlooipolder

Het voorkeursalternatief is in het Tracébesluit nader uitgewerkt tot hebi®verp. Hierbij zijn de
effecten van de aanpassingen aan de weg onderzocht en zijn de exacte aanpassingen aan de weg met

de benodigdenaatregelen in de omgeving beschreven.

Het MER is opgesteld ten behoeve van ter visie legging bij het OTB. Het MER wordt niet
geactualiseerd bij het TB. Om die reden zijn er in de voorliggende rapportage geeie R4ER
opgenomen. Wel is bij het TB esaparate M.e.rvalidatie notitie opgesteld, op basis van de voor

het TB uitgevoerde onderzoeken.
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1.2

ANTEA GROUP

Leeswijzer

De voorliggende rapportage gaat in op het aspéetkeerten behoeve van het TB A27 Houten
Hooipolder. Deze rapportage is als volgt opgelduHoofdstuk 2 beschrijft de algemene
uitgangspunten bij het maken van derkeersprognoses. Hoofdstuk 3 beschrijft de projectspecifieke
uitgangspunten. In hoofdstuk 4 zijn de verkeersgegevens voor project A27 Hddteipolder
opgenomen, evenals een behrijving van de verkeerskundige effecten op basis van deze
verkeersgegevensn hoofdstuk Svorden de effecten op het onderliggende wegennet beschreven op
basis van de regionale verkeersmodellemhoofdstuké is eenbeknoptetoelichting op de

zogenoema verrijking van de verkeerscijfers voor de berekeniag de effecten op geluid, lucht,
natuur en verkeersveiligheid opgenomen.

12
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2.1

2.2

ANTEA GROUP

Algemene uitgangspunten
Dit hoofdstuk beschrijft de algemene uitgangspunten bij het maken van de verkeersprognoses.

Gehanteerde verkeersmodel

De verkeersprognoses en de berekening van de projecteffecten zijn uitgevoerd met het Nederlands
Regionaal Model (NRM) Landsdeel West met beleidsuitgangspuntéh(R&BRIM2017)Een korte
beschrijving van het NRM is opgenomen irelgid A.

Het NRM 2018 dat vanaf mei 2018 vigerend is geeft een nagenoegekientkeersbeeld als het

voor het Tracébesluit gehanteerde verkeersmodel NRM20@&#erschillen zijn dusdanig beperkt dat
dit geen gevolgen heeft voor de maatregelen waartoe in dit Tracébesluit besloten.wordt

Geinteresseerden die specifieke, nadereinfatie willen over de opbouw en inhoud vde
gehanteerdeverkeersmoddén, kunnen hiervoor contact opnemen met Rijkswaterstaat (bellen: 0800
8002 of via email: 08008002@rws.nl).

Gebruikte indicatoren

De verkeerskundige effecten zijpor een gemiddelde werkdameschreven aan de hand van een
aantal indicatoren:

1 Verkeersintensiteit en ontwikkeling verkeersprestatie, als indicatoren voor de drukte op de
weg (het aantal voertuigen respectievelijk de voertuigkilometers per etmaal).

1 Reistigfactor, als indicator voor de aanwezigheid van knelpunten in de verkeersafwikkeling
(de verhouding tussen de werkelijke reistijd ten opzichte van de reistijd bij vrije
doorstroming).

1 Rijsnelheid in de spits, als indicator voor de lokale kwaliteit varedesersafwikkeling
(werkelijke rijsnelheid in de spits)

1 Benutting wegennet in de spits, als indicator voor de mate waarin de capaciteit op het
wegennet wordt benut (de verhouding tussen de verkeersintensiteit en de capaciteit van het
wegennet in de spits).

1 Ontwikkeling congestie, als indicator voor de omvang van het probleem (het aantal
voertuigverliesuren per etmaal).

1 Daarnaast wordt een (kwalitatieve) beschrijving van de effecten op de betrouwbaarheid van
de reistijd en op de robuustheid van het netwerggven.

13
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3.1

ANTEA GROUP

Projectspecifieke uitgangspunten

Dit hoofdstuk beschrijft de projectspecifieke uitgangspunten bij het maken van de
verkeersprognoses.

Studiegebied

Bij de effectbeschrijving van het voorkeursalternatief wordienA27 erde kruisende snelwegen tot
aan de eerstvolgende aansluiting in ogenschouw genomen. De fi@ute®i2 en 3.3geven de
afbakening van het studiegebied van noord naar zuid weer. Bij de effectbeschrijving worden
vanzelfsprekend ook de effecten buiten dit diegebied in beeld gebracht wanneer dit op basis van
de verkeerseffecten noodzakelijk is.

Houten

Nieuwegen

Figuur3.1: Afbakening studiegebied A2ibordelijk gedeelte
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3.2

3.3

3.4

3.4.1

ANTEA GROUP

Gehanteerde beleidsinstellingen

Bij het maken van de verkeersprognoses is het sce2&3® Hoogran het Centraal Planbureau en
het Planbureau voor de Leefomgeving gehanteerd. In het NRM is het vigerende landelijke
mobiliteitsbeleid geimplementeerde gehanteerde beleidsinstellingen zijn opgenomen in bijlage B.

Ruimtelijke ontwikkelngen

De doorvetaling naar de zogenoemde ruimtelijke invoer voor het verkeersmqdietermen van
aantallen inwoners, huishoudens en arbeidsplaatséngedaan in overleg met de betreffende
provincies. Met de volgende ontwikkelingen in het studiegebied is rekeningugieino In
onderstaande tabel zijvoorscenarioHoogde gemeentetotalen voor inwoners en arbeidsplaatsen
opgenomen voor de gemeenten langs de A27.

Inwoners Arbeidsplaatsen
Gemeente 2014 | 2030 hoog 2014 | 2030 hoog
Utrecht 334.176 410.959 229.965 278.538
Nieuwegein 61.264 63.359 39.289 44.522
Houten 48.637 53.382 23.187 26.159
Vianen 19.632 28.006 10.280 12.114
Zederik 13.717 13.787 4.402 4.860
Giessenlanden 14.464 14.625 3.955 4.451
Gorinchem 35.338 39.062 20.351 23.761
Geertruidenberg 21.574 21.941 11.153 11.058
Oosterhout 53.793 55.963 26.616 26.402

Tabel3.1: Overzicht aantallen inwoners en arbeidsplaatsen 2010 en 2030 gemeenten langs A27

In aanvulling hierop is bij het maken vanwdkeersprognoses rekening gehouden met
bedrijventerrein Grote Haar in Gorinchem/Giessenlanden. Dit toekomstige bedrijventerrein ligt aan
de noordoostzijde van het knooppunt Gorinchem. Dit bedrijventerrein wordt planologisch niet
mogelijk gemaakt door hefB A27 maarmaakt onderdeel uit van de autonome situatie 2030.

Er is in deze studieerderniet afgeweken van de ruimtelijke economischewikkeling. De
gehanteerde uitgangspunten voor de verkeersberekeningen zijn opgenomen in Ijlage

Ontwikkelingen infrastructuur, implementatie in verkeersmodel

Huidige situatie

In deze paragraaf wordt een beschrijving gegevan de aanwezigmfrastructuur in de huidige
situatieop het tracéwaar vanuit heproject A27 Houteng Hooipolder maatregelen worden
voorgesteld. Voor de beschrijving van de huidige situatie is het tracé opgedeeld in vier blokken.

Houten¢ Everdingen

Onderstaande afbeldingen geven het aantal rijstoken weer op het traject Howétverdingen in de
huidige situatigbasisjaar 2014)
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Nieuwegein

OEOOo0O

De Westbaan tussen Houten dlieuwegeirbestaat in de huidige situatie uit twee rijstroken met een
plusstrook. Wanneer de plusstrook open is, geldt een maximum snelheid van 80 knilussen
Nieuwegein en Knooppunt Everdingen liggen vier rijstroken.

De Oostbaan bestaat tuss&mooppunt Everdigenen Nieuwegeiruit vier rijstroken en richting
Houten uit twee rijstroken met een spitsstrook. De Oostbaan valt overigealsbuiten de scope

van het projectA27 Houterg Hooipolder.

Figuur3.1: A27 tussen Houten en Nieuwegeiet de opengestelde plusstrook

2 Een plusstrook is een extra linker rijstrook op de autosnelweg die buiten de openingsuren afgekruist is. In
tegenstelling tot een spitsstrook blijft de rechter viuchtstrook behouden.
17
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Everdingen Scheiwijk
Onderstaande afbeeldingen geven het aantal rijstoken weer op het traject Everdirigemeiwijk in
de huidige situatie.

Lexmond

Noordeloos

OEOOooO

De Westbaan bestaat in de huidige situatie uit drie rijstrokessen knooppunt Everdingen en de
brug over het MerwedekanaaVanaf het Merwedekanaal tot agBcheiwijk liggen twee rijstroken.
De Oostbaan bestaat tuss&theiwijk erNoordeloos uit twee rijstroken met een plusstrook. Vanaf
Noordeloos tot aan Everdingen liggen twee rijstroken.

18
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Figuur3.2: A27 tussen Scheiwijk en Noordeloos: twee rijstroken met plusstrook

Scheiwijk; Werkendam
Onderstaande afbeeldingen geven het aantal rijstoken weer op het traject ScheMigrckendam in
de huidige situatie.

OoEOoo0O

Op & Westbaartussen Scheiwijk en Avelingéggendrie rijstroken, tussen Avelingen en
Werkendam twee rijstrokerOp de Oostbaan tussen Werkendam en Scheiwijk en liggen twee
rijstrokentot aan AvelingenVanaf Avelingen tot aan Scheiwijlkgién drie rijstroken.
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3.4.2

ANTEA GROUP

Werkendamg Hooipolder
Onderstaande afbeeldingegeven het aantal rijstoken weer op het traject Werkendahiooipolder
in de huidige situatie.

Geertruidenberg

OomEOOo0o

In beide rijrichtingen liggen in de bestaande situatie twiggtroken Hetknooppunt Hooipolder is in
de bestaande situatie een haarlemmermeeraansluiting met verkeerslichten op de kruisende A59.

Situatiein 2030 zonder project

In de situatie in 2030 zonder project is cigpaciteit op deA27 Houterg Hooipolder gelijk aan de

huidige situatie Uitzondering hierop is de nieuwe aansluiting GorinckHgoord die als autonome
ontwikkeling wordt beschouwdn de situatie zonder project daarnaastrekening gehouden met
infrastructuurprojecten diebuiten de projectscopejolgensafspra worden gerealiseerd/erder

Zijn de maximum snelheden verhoogd naar 130 km/uur op de wegvakken waar dit reeds gerealiseerd
is (zie figuur 2.3).
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ANTEA GROUP

Legenda

==/ overig (bijvoorbeald 80 km per uur)
==/ 100 km per uur

== 3 120 km per uur

= . Variabel 100-130 km per uur
=/ Variabel 120-130 km per uur
=={4% 130 km per uur

—  N-wegen

[Een ¥ geeft aan aan,
z0aks bi] sommige knooppunten en bruggen.

geldteen 104 km per uur

Infrastructuur hoofdwegennet

Van de projecten uit het vigende MIRT 202waarvoor een voorkeursbeslissing is genomen
(realisatie, planuitwerking en spoedaanpdgdtojecten) wordt verondersteld dat deze in de
autonome situatie in 2030 gerealiseerd zijn. Voor landsdeel west en zuid betekent dit dat de
volgendeprojecten in de nabijheid het project in de autonome situatie 2030 zijn opgenomen:
MIRT80, A27/A28 knooppunt Lunetterknooppunt Rijnsweerd,;

MIRT30, A27/A1 Utrecht noordknooppunt Eemneg aansluiting Bunschoten;

MIRT6, A28 Utrecht Amersfoort;

MIRT67A12 Bunnilg Driebergen;

MIRT68, A12 DriebergeyMaarsbergen;

MIRT84, A12 MaarsbergerVeenendaal (inclusief aansluiting Veenendaal);

MIRT66, A12 Utrechg Bunnik;

MIRT29, A12/A27 Ring Utrecht;

MIRT78, A12 GoudaWoerden;

PBB23, A12 ander aantakkingspsplitsingspunt boog Y baan Oudenrijn A12;

=4 =4 =8 -8 8 8 8 _a_9a_9
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MIRT5, A2 OudenrijgEverdingen;

MIRT83, A58 EindhoveiTilburg;

A58 Sint AnnabosahGalder;

A15 aansluitingen N3/N214;

A15 Papendrecht Sliedrecht capaciteitsverruiming;
NRU (Noordelijke Randweg Utrecht).

=A =4 -4 =4 -4 -4

In de projectenlijst staat ook nog:
1 A27 Veemarkt
1 N629 aansluiting A27 inclusief verbreding boven de A27 en ovatonde als aansluiting N629
A27 (aansluiting Oosterhout)
1 Al12 Knp. Ouderijn 80 km/u
1 A2/A12 Noordelijke parallelbaan Knp. Oudenrijn

Ring Utrecht
De Ring Utrecht wordt vanuit het project A27 als autonome toekomstige ontwikkeling gezien. Als
uitgangspunt is het ontwerp genomen zoals dat vertaald is in het NRr1201

Aansluiting Gorinchemoord
De aansluiting Gorinchemoord is onlosmakelijk verbondenet de ontwikkeling van
bedrijventerrein Grote Haar en maakt daarom onderdeel uit van de autonome situatie.

Infrastructuur onderliggend wegennet

Voor landsdeel west en zuid zijn de volgende projecten op het onderliggend wegennet in de nabijheid
het project in de autonome situatie 2030 zijn opgenomen:

- Zuid Nederland, A59 GOL,;

- Zuid Nederland, N261 WaalwijKTilburg (aansluitingen Waalwijk);

- West Nederland, Rijnsbruggerweg Houten;

- West Nederland, Stadsbaan Utrecht ontsluiting Leidsche Rijn;

- West NederlandDe Wetering Utrecht ontsluiting de Wetering;

- West Nederland, Verlengde Parkweg Utrecht ontsluiting Vleuterweide;
- West Nederland, Weg naar Parkwijk Utrecht ontsluiting Leidsche Rijn;
- West Nederland, Vleutenseweg Utrecht;

- West Nederland, Groenewoudsedijkrecht;

- West Nederland, NRU (Noordelijke Randweg Utrecht);

- West Nederland, N237 downgraden Ze&j#27;

- West Nederland, Oudenrijnsewed angerakbrug ontsluiting Oudenrijn;
- West Nederland, N214 aansluiting A15.

De beleidsuitgangspunten behorende bij de@ome situatiezijn opgenomen in bijlage.B
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3.4.3 Stuatie in 2030 met projediplansituatie)

In de plansituatie 2030 is de autonome situatie aangevuld met het voorkeursalternatief voor de A27
Houten¢ Hooipolder.

Houteng Everdingen
Onderstaande afbeeldimn geven het aantal rijstoken weer op het traject Houteverdingen in de
plansituatie.

Hagestein

™

OEOO0O

Vanuit Lunettenbestaat de westbaan van de A27 mitsrijstroken Bij Houten gaatwee rijstroken
over in de afrit HoutenDewestbaan tussen Houten en Nieuwegein bestaat ipldesituatie uitvier
rijstroken.Tussen Nieuwegein en Knooppunt Everdingen ligggmijstroken.

Decapaciteit van dé®ostbaarblijft ongewijzigd. De Oostbacbestaat tusserkKnooppunt Everdingen
en Nieuwegeinuit vier rijstroken en richting Houten uit twee rijstroken met een spitsstrook.
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Everdingen Scheiwijk
Onderstaande afbeeldingen geven het aantal rijstoken weer op het traject Everdirigemeiwijk in
de plarsituatie.

Lexmond

Scheiwijk 4

il Noordeloos

OEOOo0O

De Westbaan bestaat in gdansituatie uitdrie rijstrokenmet een spitsstrookussen knooppunt
Everdingen en de brug over het Merwedekanaal. Vanaf het Merwedekanaal tot aan Scheiwijk liggen
twee rijstrokenmet een spitsstrook

Het eerste deel vanalOostbaan tussen Scheiwijk Knooppunt Everdingendstaat uit drie

rijstroken met een spitsstrook.ussen Scheiwijk édoordeloos gaat deze over twee rijstroken met
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eenspitsstrook. Vlak voor het Knooppunt Everdinggamt de spitsstrook over in een volwaardige
derde rijstrook

Scheiwijk; Werkendam
Oncerstaande afbeeldingen geven het aantal rijstoken weer op het traject ScheiWigrkendam in
de plarsituatie.

Op de Westbaan tussen Scheiwijk\Wierkendamliggenin de plansituatie vierijstroken.Ter hoogte
van de aansluitingen gaat de vierde strook telkens over in dewmpafrit zodat de doorgaande
rijrichting ter plaatse drie rijstroken beschikbaar he&p de Oostbaan tussen Werkendam en
Scheiwijk en liggedrierijstroken tot aan Avelingen. Vanaf Avelingen tot aan Scheiwijk ligigen
rijstroken.
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3.4.4

ANTEA GROUP

Werkendamg Hooipolder
Onderstaande afbeeldingen geven het aantal rijstoken weer op het traject Werkegdtéooipolder
in deplansituatie.

T

R
7

" Oosterhout

BEOEO

EI’D

In beide rijrichtingen liggen in ddansituatietussen Werkendam en Harkee rijstrokenmet een
spitsstrook Tussen Hank eikknooppunt Hooipoldetiggen op de Westbaadirie rijstroken. Op de
Oostbaan liggen tusseéfmooppunt Hooipolder en Geertruidenberg drie rijstroken. Vanaf
Geertruidenberg tot aan Hank liggen drie rijstroken met een spitsstrook.

OpKnooppunt Hooipolder is een flyover toegevoegd voor het verkeer vanuksaWest naar de
A27-Noord. De bestaande aansluiting Raamsdonk is komen te vervallen. In plaats daarvan wordt een
nieuweverbindingsweg richting aansluiting Oosterhout (33) gerealiseerd

Op de A27 geldt een maximum snelheid van 130 km/uur. Uitzondei@mggzijn deOost- en
Westbaanter hoogte varAvelingen erknooppunt Gorinchem ehet gedeeltetussenKnooppunt
Lunetttenen Knooppunt Everdingen. Daar geldt een maximum snelheid van 100 km/uur.

In de spitsperioden is de snelheid bij opengestelde spidken 100km/uur.

Gelbyuik ander verkeersmodel

Ten behoeve van het TB A27 HoutgHooipolder is naast het NRM gebruik gemaakt van andere
verkeersmodellen. Aanleiding hiervoor was de verrijking ten behoeve van de milieuonderzoeken. Bij
het beschrijven van de verkeerseffectep het onderliggend wegenmés echter ook gebruik

gemaakt van deze berekeningen omdat het een betrouwbaarder en vollediger beeld geeft van de
effecten op het onderliggend wegennet.
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De A27 Houterg Hooipolder doorsnijdt dritNBE 3 A 2 Q& g F Nb A 2 3 SadblHaivan IS Y | |
Breda, Alblasserwaard en UtrecBlowel de autonome situatie als het VKA zijn met derdg@nale
modellen doorgerekend:

1 Regionale verkeersmodel Breda 1.5

1 Regionale Verkeergn MilieuKaart Allasserwaard & Vijfheerenlanden (2015)

1 Regionée verkeersmodel VRU 3.1
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4.1

41.1

ANTEA GROUP

Verkeersgegevens

In dit hoofdstuk zijn de verkeersgegevens voor profg2¥ Houten Hooipolderopgenomen, evenals
eenbeschrijving van de verkeerskundige effecten op basis van deze verkeersgegevens.

Verkeersgegevens huidiggtuatie

Etmaalintensiteiten personeen vrachtverkeer

Figuurd.1 geeft op kaart de thermometerpunten weer op de A27 en het overig hoofdwegennet waar

het verkeer naaverwachting door het project wordt beinvioed. Tabel4.1 en Tabel4.2 zijn de

etmaalintensiteiten voor het personem®n vrachtverkeer weergegeven. Intensiteiten gelden voor een

gemiddelde werkdag in 2] beide rijrichtingen opgeteld en afgerond op duizendtallen [bron:

definitief INWEVA 2016 werkdag.Xlsx
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Figuur4.1: Thermometerpunten wegvakken A27 en overige wegvakken hoofdwegennet
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Nr Wegvak Personen Vracht Motor-
verkeer verkeer voertuigen
02 | A27 | Knooppunt Lunetter Houten 111.000 18.000 129.000
03 | A27 | Houten- Nieuwegein 101.000 19.000 121.000
04 | A27 | Nieuwegein Hagestein 96.000 18.000 114.000
05 | A27 | Hagestein KnooppuntEverdingen 88.000 17.000 105.000
06 | A27 | Knooppunt EverdingenLexmond 72.000 16.000 88.000
07 | A27 | Lexmond Noordeloos 74.000 16.000 90.000
08 | A27 | Noordeloos GorinchemNoord 71.000 15.000 86.000
09 | A27 | GorincherdANoord- Knooppunt Gorinchem 71.000 15.000 86.000
10 | A27 | Knooppunt GorinchemAvelingen 71.000 15.000 86.000
11 | A27 | Avelingen Werkendam 76.000 16.000 92.000
12 | A27 | Werkendam Nieuwendijk 71.000 11.000 82.000
13 | A27 | Nieuwendijk Hank 69.000 11.000 80.000
14 | A27 | Hank- Geertruidenberg 72.000 12.000 84.000
15 | A27 | Geertruidenberg Knooppunt Hooipolder 68.000 13.000 81.000
16 | A27 | Knooppunt HooipolderOosterhout 65.000 11.000 75.000
Tabel4.1: Omvang personerenvrachtverkeer per etmaal op thermometerpunten A27 in huidige situatié @middelde
werkdag)
Nr Wegvak Personen Vracht Motor -
verkeer verkeer voertuigen
33 | A59 | Made- Oosterhout 52.000 11.000 63.000
34 | A59 | Oosterhout Raamsdonk 49.000 11.000 60.000
35 | A59 | RaamsdonkKnooppunt Hooipolder 52.000 11.000 63.000
36 | A59 | Knooppunt HooipolderWaspik 52.000 11.000 63.000
37 | A59 | Waspik SprangCapelle 56.000 11.000 66.000
43 | A15 | HardinxveldGiessendam Gorinchem 72.000 16.000 88.000
44 | A15 | Gorinchem Knooppunt Gorinchem 73.000 15.000 88.000
45 | Al5 | Knooppunt GorinchemArkel 58.000 14.000 72.000
46 | A15 | Arkel- Leerdam 51.000 14.000 65.000
52 | A2 | Everdingen Knooppunt Everdingen 138.000 20.000 158.000
53 | A2 | KnooppuntEverdingen Vianen 121.000 19.000 140.000
Tabel4.2: Omvang personeren vrachtverkeer per etmaal op thermometerpunten overig hoofdwegennet in huidige situatie
2016 (gemiddelde werkdag)
4.1.2 Reistijdfactoren

In deNota Mobiliteit/SVIRs eenstreefwaardeopgenomenvoor de reistijdfactorDe reistijdfactor

geeft de verhouding weer tussen de reistijd in de spits en de reistijd bij een snelheid van 100 km/uur.
Tabel4.3 geeft de reistijdfactoren op de relevante NoMi@jecten weer in de huidige situatie 261

In de huidige situatie wordt de streefwaarde van 1,5 niet gehaald op het Nodjlecten Lunettert,
Gorinchem. Dit traject is in de afbeelding uit de Publieksrapportage Rijkswegennet rood aangegeven.
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Traject Lengte Streef Reistijdfactor Reistijdfactor
(km) waarde ochtendspits avondspits

LunettenGorinchem 29 15 1,0

GorinchemLunetten 29 1,5 15 1,0

GorinchemAnnabosch 35 15 11 1,1

AnnabosckGorinchem 36 15 14 12

Tabel4.3: Reistijdfactoren op de relevante NoNtajectenin huidige situatie€2016°

4.1.3 Congestie

Op de A27 is in de huidige situatie dagelijks sprake van congdsti¢raject A27 Houter
Hooipolder komtivier keer voor in de fileop50 van 206. Het wegvak A2Utrecht - Gorinchem

tussenLexmond en Noordeloagond in 206 op de6° plaats in deFiletop-10 [bron: Publieksrapportage
Rijkswegennet 2@, bijlage (.

Positie Weg Traject van Traject naar Koplocatie zwaarte
6 A27 Utrecht Gorinchem tussen Lexmond en MNoordeloos 122.367
16 A27 Gorinchem Breda tussen Industrieterrein Avelingen en Merw edebrug 83.385
18 A27 Gorinchem Utrecht tussen Moordeloos en Lexmond 80.310
29 A27 Utrecht Gorinchem tussen Rinsw eerd en Lunetien 69.917
3 Bron: Publieksrapportage Rijkswegenn@® januari 2017Bijlage | Reistijd per traject
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4.2

4.2.1

ANTEA GROUP

Tior

Verkeersgegevensituatie in 2030 zonder project (referentiesituatie)

Verkeersintensiteit eantwikkeling verkeersprestatie

Verkeersintensiteit

Figuur4.2 geeft op kaart de thermometerpunten weer op de A27 en het overig hoofdwegennet waar

het verkeer naar verwachting door het project wordt beinvioedT éibeld.4 en Tabeld.5 zijn de

etmaalintensiteien voor het personenen vrachtverkeer weergegeven. Intensiteiten gelden voor een

gemiddelde werkdag, beide rijrichtingen opgeteld egeabnd op duizendtallen.
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Figuur4.2: Thermometerpunten wegvakken A27 en overige wegvakken hoofdwegennet
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Nr Wegvak Personen Vracht Motor-
verkeer verkeer voertuigen
02 | A27 | Knooppunt Lunetter Houten 147.000 20.000 168.000
03 | A27 | Houten- Nieuwegein 132.000 22.000 154.000
04 | A27 | Nieuwegein Hagestein 125.000 21.000 146.000
05 | A27 | Hagestein Knooppunt Everdingen 112.000 19.000 131.000
06 | A27 | Knooppunt EverdingenLexmond 89.000 20.000 108.000
07 | A27 | Lexmond Noordeloos 88.000 20.000 107.000
08 | A27 | Noordeloos GorinchemNoord 82.000 18.000 100.000
09 | A27 | GorincherdANoord- Knooppunt Gorinchem 83.000 18.000 102.000
10 | A27 | Knooppunt GorinchemAvelingen 82.000 19.000 101.000
11 | A27 | Avelingen Werkendam 90.000 20.000 110.000
12 | A27 | Werkendam Nieuwendijk 83.000 17.000 99.000
13 | A27 | Nieuwendijk Hank 82.000 16.000 97.000
14 | A27 | Hank- Geertruidenberg 81.000 15.000 97.000
15 | A27 | Geertruidenberg Knooppunt Hooipolder 80.000 15.000 95.000
16 | A27 | Knooppunt HooipolderOosterhout 78.000 14.000 92.000

Tabel4.4: Omvang personeren vrachtverkeer per etmaal op thermometerpunten ARSituatie in 2030 zadker project
(referentiesituatiegemiddelde werkdag)

Nr Wegvak Personen Vracht Motor -
verkeer verkeer voertuigen

33 | A59 | Made- Oosterhout 59.000 11.000 70.000
34 | A59 | Oosterhout Raamsdonk 59.000 11.000 70.000
35 | A59 | RaamsdonkKnooppunt Hooipolder 66.000 12.000 78.000
36 | A59 | Knooppunt HooipolderWaspik 61.000 10.000 71.000
37 | A59 | Waspik SprangCapelle 65.000 10.000 75.000
43 | Al5 | HardinxveldGiessendam Gorinchem 88.000 18.000 106.000
44 | A15 | Gorinchem Knooppunt Gorinchem 94.000 19.000 114.000
45 | Al5 | Knooppunt GorinchemArkel 72.000 18.000 90.000

46 | A15 | Arkel- Leerdam 63.000 18.000 81.000

52 | A2 | Everdingen Knooppunt Everdingen 171.000 22.000 192.000
53 | A2 | Knooppunt EverdingenVianen 147.000 22.000 169.000

Tabel4.5: Omvang personeren vrachtverkeer per etmaal op thermometerpunten overig hoofdwegenmsiuatie in 2030
zonder project (referentiesituatigemiddelde werkdag)

Ontwikkeling verkeersprestatie
Tabel4.6 geeft de ontwikkeling weer van de verkeersprestatie in de situatie zonder project A27
Houten¢ Hooipolder.In de tabel zijn déndicesweergegeverien opzichte van het aantal
voertuigkilometers peetmaal in het studiegebied in het basisjaar van het NR6A4).
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4.2.2

ANTEA GROUP

2014 2030
Index wertuigkilometers studiegebied (totaal) 100 127
Index wertuigkilometers hoofdwegennet 100 127
Index wertuigkilometers onderliggend wegennet 100 128

Tabeld.6: Ontwikkelingverkeersprestatie isituatie in 2030 zonder project (referentiesituatie)

Ten opzichte van het basisjaar neemt de verkeersprestatie in 2030 duidelijk toe.

Reistijdfactor

Tabeld.7 geeft dereistijdfactorenop derelevanteNoMo-trajectenweer in de situatie zonder project
A27 Houter Hooipolder

Traject Lengte Streefwaarde Reistijdfactor Reistijdfactor
(km) ochtendspits avondspits
LunettenGorinchem 29 15 12 1,9
GorinchemLunetten 29 15 1,7 1,3
GorinchemAnnabosch 35 15 14 1,2
AnnabosckGorinchem 36 15 14 1,4

Tabeld.7: Reistijdfactoren op de relevante NoNtajectenin situatie in 2030 zonder project (referentiesituatie)

In de toekomstige situatie 2030 wordt déreefwaarde van 1,5 niet gehaald op de volgende NoMo
trajecten:

1 Gorinchem Lunetten(ochtendspits)

1 Lunetten- Gorinchem(avondspits)

In de ochtendspits is op de A27 tussen Knoopgsotinchemen Knooppunt Lunetten sprake van een
overschrijding van dstreefwaarde voor deeistijdfactor(1,7) In de huidige situatie werden de
reistijdfactoren op deze trajecten nog gehaadttkt bestaande aantal rijstroken bietit de toekomst

in de ochtendspits onvoldoende capaciteith het verkeer af te wikkelen. Ditith dagelijks tot
congestie waardooook hierde reistijden te hoogvorden.

In de avondspits is op het traject Lunetteiorinchem sprake van een overschrijding van de
streefwaarde ,9). In de huidige situati@016ligt deze waardemet 2,1 in dezelfde ode van grootte

Tabel4.8 geeft de reistijdfactoren in 2030 weer op de vier projectspecifieke deeltrajecten. Hier is te

zien dat de overschrijding op het trajdatinetten¢ Gorinchem voornamelijk wordt veroorzaakt door
de langere reistijd op het deeltraject ScheiwgjWerkendam (reistijdfactor 2).
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4.2.3

ANTEA GROUP

Traject Lengte Reistijdfactor Reistijdfactor
(km) ochtendspits avondspits
HoutenEverdingen 7 1,3 1,9
EverdingerHouten 7 2,2 1,4
EverdingerScheiwijk 17 1,4 1,6
ScheiwijkEverdingen 17 1,8 1,4
ScheiwijkWerkendam 7 1,5 3,2
WerkendamScheiwijk 7 1,3 1,3
WerkendamHooipolder 14 15 1,1
HooipolderWerkendam 14 1,8 15

Tabeld.8: Reistijdfactoren imeferentiesituatie2030 op de vier projectspecifieke deeltrajecten (0.b.v. NRM verkeersprognoses

TB A27 Houtefrlooipolder)

Rijsnelheid in de spits

Met het verkeersmodel is de toekomstige gemiddelde rijsnelheid in beeld gebracht voor beide
spitsperiodenFiguur4.3 laat de gemiddelde afgewikkelde rijsnelheid vadé N& 2 y Sy | dzii 2 Q&

ochtendspits.
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In de ochtendspitss vooral sprake van een lage rijsnelheid in noordelijke rijrichtingeédpgroot
aantal wegvakken is de gemiddelde snelheid lager dan 50 km/uur:

1 Hagesteing Houten

1 Everdingerg Lexmond

1 Gorinchemg Avelingen

1 Nieuwendijk¢ Werkendam

Verder vallen de vertragingen op de A59 vanuit Oosterhout naar Hooipolder en Waspik naar
Hooipolder op.

Figuurddf I 4 RS 3ISYARRSERS [ F3S46A11StRS NRA2aAYySt KSAR ¢
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In de avondgpits isvooralsprake van een lage rijsnelheidde zuidelijke ijrichting. In noordelijke
rijrichting is degemiddelde snelheid lager dan 50 km/uur op de wegvakigeertruidenberg; Hank
en Nieuwegeing Houtenen tussen Geertruidenberg en Hank
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In zuidelijke rijrichting is de gemiddeld snelheid lager dan 50 km/uur op de volgende wegvakken:
1 Houtenc Hagestein
1 Everdigeng Lexmond
1 Gorinchemg Avelingen

Verder vallen de vertragingen op de A59 vanuit Oosterhout naar Hooipolder en Waspik naar
Hooipolder op.

4.2.4 Benutting wegennet in de spits

De benutting van het wegennet in de spits wordt in beeld gebracht op basis warhiguding
tussen de intensiteit en de capaciteit: de W€rhouding.Tabel4.9 geeft aan op welke wijze de HC
verhouding wordt beoordeeld.

ANTEA GROUP

I/C-verhouding wegvak | Capaciteit Omeschrijving

>0,90 Weinig/geen restcapaciteit | Kansop congestieen wachttijd door stilstand
0,80t/m 0,90 Beperkterestcapaciteit Druk,lageresnelheden

<0,80 Voldoenderestcapaciteit Goededoorstroming

Tabel4.9: Beoordeling I/&erhouding

Figuurd.5 laat del/C-verhoudingen per richtingien in de ochtendspits.
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Figuur4.5: Benutting wegennebchtendspitgsituatie in 2030 zonder projecgferentiesituatie)

In de situatie zonder project is sprake van een hogevéouding op grote delen van het traje
tussen Houten en Hooipolder:

f

In de ochtendspits is de H@rhouding tussen Houten edieuwegein in zuidelijke rijrichting
hoger dan 0,9. In noordelijke rijrichting beteft dit het gedeelte tuskagesteiren Houten

In de praktijk is hier sprake vaarks op conggtie en wachttijd door stilstaand verkeer.

Ter hoogte van Everdingen zijn d€-verhoudingen lager dan Ogh is sprake van een
goede doorstroming

Tussen Everdingen en Lexmond is devE@oudingin noordelijke rijrichtinghoger dan 0,9
op de plekwaar slechts twee rijstroken Isehikbaar zijn. In de praktijk is hier sprake van
kans op congstie en wachttijd door stilstaand verkeddit geldt ook in beide rijrichtingen
tussen Lexmond en Noordeloos.

Tussen Noordeloos en Gorinchem is devéhouding tussen 0,8n 0,9. Hier is sprake van
eendrukke verkeerssituatie mdagere snelhedn. In noordelijke rijrichting is tussen
Gorinchem en Noordeloos sprake van een goede doorstroming.

In knooppunt Gorinchem is sprake van een goede doorstroming. Tussen Gorinchem en
Avelingen is sprake van een drukke verkeerssituatie. Ten zuiden van arébingzuidelijke
rijrichting op vrijwel alle wegvakken tot adtooipoldersprake van een hoge &rhouding
(>0,9). Op dit hele traject is daarom sprake vanskop congstie en wachttijd door
stilstaand verkeer. Uitzonderingen zijn het wegvak tussieuhendijk en Werkendanen

het wegvak tussede afrit Hank en de oprit Hankh noordelijke rijrichting is alleen op het
wegvak tussen Werkendam en Avelingen sprake van een hogetfouding.

Figuur4.6 laat del/C-verhoudingen per richtingien in de avondspits.
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Figuur4.6: Benutting wegenneavondspits gituatie in 2030 zonder projeceferentiesituatie)

Ook in de avondspits i de situatie zonder project sprake vaan hoge I/Grerhouding op grote
delen van het traject tussen Houten en Hooipolder:

il

Del/C-verhouding tussen Houten @dieuwegeinsin beide rijrichtingen hoger dan 0,9. In de
praktijk is hier sprake varaks op congstie en wachttijd door stilstaand vegkr. In

zuidelijke rijrichting is ook tussen Nieuwegein en Hagestein sprake van een hege I/C

verhouding.
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Ter hoogte van Everdingen zijn de-//&houdingen lager dan 0,8 en is sprake van een
goede doorstroming

Tussen Everdingen en Lexmondaisoordelijle rijrichtingde I/Gverhouding hoger dan 0,9
op de plekken waar slechts twee rijstroken beschikbaar zijn. In de praktijk is hier sprake van
kans op congstie en wachttijd door stilstaand verkeddit geldt ook in beide rijrichtingen
tussen Lexmond en Nodeloos.

Tussen Noordeloos en Gorinchem is devéthouding tussen 0,8 en 0,9. Hier is sprake van
eendrukke verkeerssituatie mdagere snelhedenin noordelijke rijrichting is tussen
Gorinchem en Noordeloos sprake van een goede doorstroming.

In knooppuntGorinchem is sprake van een goede doorstroming. Tussen Gorinchem en
Avelingen is sprake van egonede doorstroming terwijl in noordelijke rijrichting de 4/C
verhoudingtussen 0,8 e®,9ligt. Ten zuiden van Avelingen is op vrijwel alle wegvakken tot
aanCeertruidenbergsprake van een hoge erhouding (>0,9). Op dit hele traject is
daarom sprake vanahs op congstie en wachttijd door stilstaand verkeer. Uitzonderiag

het wegvakbij Hank (westbaan) waar de He&rhouding tusse®,8en 0,9ligt.

Ontwikkeling congestie

Tabel4.10 geeft de atwikkelingvan decongestiein hetstudiegebiedwveer. Dit op basis van de het
aantal voertuigverliesurenp het hoofdwegennetHierbij is onderscheid gemaakt tussen de A27
HoutenHooipolder en het overige hoofdwegennet in het studiegebied zoal82ieA15 en AAMet
behulp vanmdicesis het verschil imantal voertuigverliesuren per etmaakergegeverin het
studiegebieden opzichte varhet basisjaar van het NR{2014).

2014 2030
Index voertuigverliesuren A270dten-Hooipolder 100 251
Index wertuigverliesureroverighoofdwegennet 100 200

Tabel4.10: Ontwikkeling congestie studiegebigtsituatie in 2030 zonder projefieferentiesituatie)

Ten opzichte van 2@Ineemt het aantal voertuigverliesuren en daarmee de congestie op de A27
sterk toe.Dit ligt in lijn met de verwachte toename van de verkeersintensiteiten ten opzichte van de
huidige situatie.
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ANTEA GROUP

Verkeersgegevens isituatie met project

Verkeersintensiteit en ontwikkeling verkeersprestatie

Verkeersintensiteit

Figuurd.7 geeft op kaart de thermometerpunten weer op de A27 en het overig hoofdwegennet waar

het verkeer naar verwachting door het project wordt beinvioedTéeld.11 en Tabeld4.12 zijn de
etmaalintensiteiten voor het personern vrachtverkeer weergegeven. Intensiteiteridgn voor een
gemiddelde werkdag, beide rijrichtingen opgeteld en afgerond op duizendtallen.
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Figuur4.7: Thermometerpunten wegvakken A27 en overige wegvakken hoofdwegennet
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Nr Wegvak Personen Vracht Motor- Verschil
verkeer verkeer voertuigen referentie
02 | A27 | Knooppunt Lunetter Houten 159.000 21.000 180.000 7%
03 | A27 | Houten- Nieuwegein 145.000 23.000 167.000 8%
04 | A27 | Nieuwegein Hagestein 139.000 21.000 160.000 10%
05 | A27 | Hagestein Knooppunt Everdingen 126.000 20.000 146.000 11%
06 | A27 | Knooppunt EverdingenLexmond 117.000 22.000 139.000 29%
07 | A27 | Lexmond Noordeloos 116.000 21.000 137.000 28%
08 | A27 | Noordeloos GorinchemNoord 109.000 20.000 129.000 29%
09 | A27 | GorincherdANoord- Knooppunt Gorinchem 110.000 20.000 131.000 28%
10 | A27 | Knooppunt GorinchemAvelingen 111.000 21.000 132.000 31%
11 | A27 | Avelingen Werkendam 120.000 21.000 142.000 29%
12 | A27 | Werkendam Nieuwendijk 111.000 18.000 129.000 30%
13 | A27 | Nieuwendijk Hank 109.000 17.000 126.000 30%
14 | A27 | Hank- Geertruidenberg 112.000 17.000 130.000 34%
15 | A27 | Geertruidenberg Knooppunt Hooipolder 105.000 17.000 122.000 28%
16 | A27 | Knooppunt HooipolderOosterhout 81.000 14.000 95.000 3%

Tabeld.11: Omvang personeren vrachtverkeer per etmaal dpermometerpunten A27 in situatie met project (gemiddelde
werkdag)

De capaciteitsuitbreiding op de A27 Houtehlooipolder heeft een verkeersaantrekkende werking
en leidt daardoor tot een toename van de verkeersintensiteiten op de Ad3sen Knooppunt
Lunetten en Knooppunt Everdingen is de toename relatief bep@rktt1%. Dit komt omdat het
verkeerin noordelijke rijrichtingussen Everdingen en Houten nauwelijks kan toenemen. Dit
weggedeelte valt buiten de scope van het project AButdn ¢ Hooipolder en het aantal rijstroken
blijft hier gelijk aan de huidige situatie.

Tussen Knooppunt Everdingen en Knooppunt Hooipolder is sprake van een relatief sterke toename:
28%- 34%. De extra rijstroken worden hier goed benut.

De toename op € corridor A27 is beperkt. Aan de noordzij@$oppunt RijnsweerdKnooppunt
Lunetten) leidt het project tot een toename vazfa Aan de zuidzijdekhooppunt Hooipolder
Oosterhou) tot een toename vaid%.

Tabel4.12 geeft de effecten weer voor het omliggende hoofdwegennet.
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Al5
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ANTEA GROUP

Nr Wegvak Personen Vracht Motor- Verschil
verkeer verkeer voertuigen referentie
33 | A59 | Made- Oosterhout 69.000 12.000 81.000 16%
34 | A59 | Oosterhout- Raamsdonk 65.000 12.000 77.000 10%
35 | A59 | RaamsdonkKnooppunt Hooipolder 65.000 12.000 77.000 -1%
36 | A59 | Knooppunt HooipolderWaspik 61.000 10.000 71.000 0%
37 | A59 | Waspik SprangCapelle 66.000 10.000 77.000 3%
43 | A15 | HardinxveldGiessendam Gorinchem 89.000 18.000 107.000 1%
44 | Al5 | Gorinchem Knooppunt Gorinchem 97.000 19.000 116.000 2%
45 | A15 | Knooppunt GorinchemArkel 75.000 18.000 93.000 3%
46 | A15 | Arkel- Leerdam 64.000 17.000 81.000 0%
52 | A2 | Everdingen Knooppunt Everdingen 166.000 21.000 187.000 -3%
53 | A2 | Knooppunt EverdingernVianen 158.000 22.000 180.000 7%

Tabeld.12: Omvang personeren vrachtverkeer per etmaal op thermometerpuntererig hoofdwegennet in situatie met
project (gemiddelde werkdag)

De effecten op de A59 worden hoofdzakelijk veroorzaakt door het vervallen van de aansluiting
Raamsdonk en het realiseren vanwgbindingsweg richting aansluiting Oosterhout (I3¢effecten

als gevolg van deapaciteitsuitbreiding op de A24jn hierdoomabij knooppunt Hooipolder minder
goedzichtbaar.

Opvallend is de sterke toenamarade westzijde op het wegvak Madéosterhout (+8%) Dit is

verkeer dat de A27 verkiest boven A6 om naar de Randstad te rijden. De nieweebindingsweg

leidt er, in combinatie met het vervallen van de aansluiting Raamsdonk, toe dat het verkeer naar
Raamsdonkveer ter hoogte van de aansluiting Oosterhout de A59 verlaat.

Tussen daansluitingOostehout ende voormalige aansluitinBaamsdonks per saldo sprake van

10% toename. De afname van het bestemmingsverkeer naar Raamsdonkveer maakt de toename als
gevolg van de verkeersaantrekkende werking van devd®¥ een deebngedaan.

Tussen Raamsdonk &mooppunt Hooipolder werkt het vervallen van de aansluiting Raamsdonk
sterker door. Hier is per saldo sprake i@ minder verkeer dan in de referentiesituatie.

Aan de oostzijde van Knooppunt Hooipolder is tussen Waspik en Spegtle sprake vas mee
verkeer door de verkeersaantrekkende werking van de A27. Het vervallen van de aansluiting
Raamsdonk zorgt ervoor dat een deel van het verkeer uit de omgeving Waspik via het onderliggend
wegennet naar Raamsdonkveer rijdt. Tussen Knooppunt Hooipolder spikMeaidt diter per saldo

toe dat er geen verschil is ten opzichte van de referentiesituatie

Op de A15 leidt de verkeersaantrekkende werking van de A27 tot een toename van het verkeer. Nabij
het knooppunt Gorinchem bedraagt deze toena2i8%. De tename richting Hardinxveld
Giessendam (westzijde) en Leerdam (oostzijde) is bep@ld4d).

Ten zuiden van Knooppunt Everdingen is op de A2 sprake van een afname van het vé¥kpdfdn

deel van het noorezuidverkeer tussen Brabant en Utrealdrschuift als gevolg van de
capaciteitsverruimende maatregelen op de A27 van de A2 richting de A27.

Aan de noordzijde van Knooppunt Everdingen is juist sprake van een toename van het (#efi@er

Deze toename is het gevolg van het extra verkeer dat@p2i7 tussefkKnooppuntHooipolder en
KnooppuntEverdingen rijdt. De A2 tussen Knooppunt Everdingen en Nieuwegein ligt in het verlengde
van de A27ivaardoor het voor veel verkeer een logisch vervolg van de route richting Amsterdam is.
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4.3.2

Ontwikkeling verkeerspstatie

Tabel4.13 geeft de ontwikkeling weer van de verkeersprestatie in de situag¢project A27 Houten
¢ Hooipolder.In de tabel zijrde indicesvan de plansituatie (203@yeergegeven ten opzichte van het
aantal voertuigkilometers per etmaal in het studiegebied in het basisjaar van het NRK¥).(201

2014 2030 Verschil met
referentiesituatie
Index voertuigkilometers studiegebied (totaal) 100 131 2%
Index voertuigkilometers hoofdwegennet 100 131 3%
Index voertuigkilometers onderliggend wegenng 100 128 19%

Tabeld.13: Omvang verkeersprestatie per etmaal in situatiet project

Ten opzichte van hdiasisjaar 204 neemt de verkeersprestatie op zowel het hoofdwegennet als het
onderliggend wegennet todDe toename op het hoofdwegennet is groter dan op het onderliggend
wegennet.Ten opzichte van de referentiesituaii2030) isin de plansituatie (203@)p het
hoofdwegennet sprake van een toenang¥4). Op het onderliggend wegenristsprake van een

kleine toename (1%) maaitijft de verkeersprestati@ma afrondinggelijk. De afname van verkeer op
sluiproutes wordt gecompenseerd door een toename op de watjerdirect aan de A27 liggen.

Reistijdfactor

Tabeld.14 geeft dereistijdfactorenop derelevanteNoMo-trajectenweer in de situatie met project
A27 Houter, Hooipober.

Traject Lengte | Streef Reistijdfactor Reistijdfactor
(km) waarde ochtendspits avondspits
Zonder Met Project Zonder Met Project
project project
LunettenGorinchem 29 15 1,2 1,1 1,9 13
GorinchemLunetten 29 1,5 1,7 1,7 1,3 11
GorinchemAnnabosch 35 1,5 14 1,1 1,2 1,2
AnnaboschGorinchem 36 15 14 1,2 14 1,2

Tabeld.14: Reistijdfactoren op de relevante NoNtajectenin situatie met project

In de referentiesituatie 2030 werd de streefwaarde van 1,5 niet gehaatdvep NoMo-trajecten:
Gorinchem Lunettenen Lunetten¢ Gorinchem. Het voorkeursalternatief zorgt ervoor dat de
reistijdfactoren afnemen. In vrijwel alle gevallen wordt nu voldaan de streefwaardevVooralop
het gedeelte tusserscheiwijken Werkendam op het grensvlak van het NoMmjecten Lunetteng
Gorinchemen Gorincheng Annabosch, blijkt sprake van een sterke verbetering

De index is op hele getallen afgerond waardoor deze voor het onderliggend wegennet gelijk is aan de
referentiesituatie in 2030. De nigtfgeronde getallen laten echter een klein verschil zieh leidt tot 1%
verschil.
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Uitzondering is het traject GorincheglLunettenin de ochtendspitsHierblijft de reistijdfactorin de
situatie met project gelijkl(,7). De streefwaarde wordt niet gehaald door de hoge reistijd tussen het
deeltrajectKnooppunt EverdingenHouten Dit gedeelte valt buiten de scope van het project A27
Houten¢ Hooipolder. Hier is sprake van een toename van het verkeer terwijl de capaciteit niet wordt
uitgebreid.Als gevolg hiervan zal de doorstroming en de reistijdfactor ofdeabtraject

verslechteren.

Tabel4.15 geeft de reistijdfactoren in 2030 op de vier projectspecifieke deeltrajedgnhet
gedeelte knooppunt EverdingenHouten is de reistijdverhoudinig de ochtendspit2,8.

Traject Lengte Reistigfactor ochtendspits Reistijdfactor avondspits
(km)
Zonder project| Met Project | Zonder project| Met Project
HoutenEverdingen 7 1,3 1,0 1,9 1,2
EverdingerHouten 7 2,2 2,8 1,4 1,7
EverdingerScheiwijk 17 1,4 1,1 1,6 1,3
ScheiwijkEverdingen 17 1,8 1,6 1,4 1,0
ScheiwijkWerkendam 7 1,5 1,0 3,2 1,0
WerkendamScheiwijk 7 1,3 1,5 1,3 1,0
WerkendamHooipolder 14 1,5 1,0 1,1 1,2
HooipolderWerkendam 14 1,8 1,0 15 1,0

Tabel4.15: Reistijdfactoren in 2030 op deer projectspecifieke deeltrajecten (0.b.v. NRM verkeersprognoses TB A27-Houten
Hooipolder)

Rijsnelheid in de spits

Met het verkeersmodel is de toekomstige gemiddelde rijsnelheid in beeld gebracht voor beide

spitsperiodenFiguurd8ll G RS 3ISYARRStRS I F3ISgA{11StRS Nr2aySt

ochtendspits.
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In de ochtendspits ieen opzichte van de referentiesituatie sprake van een duidelijk hogere
rijsnelheid In zuidelijke rijrichting is de gemiddelde miggtheidop nagenoegnlle wegvakkemoger
dan 75 km/uur(uitzondering is het wegvak vanaf knooppunt Everdingen, vlak voor Lexmond)
noordelijke rijrichtindigt de rijsnelheid ogle volgendeveggedeeltedagerdan 75 km/uur

il

f
f
f

Everdingerg Houten:< 50 km/uur (buiten projectscope)
Lexmondg Everdingen: 5@ 75 km/uur
Rondom aansluiting Noordeloos: < 50 km/uur
Werkendam Merwedebrug: 50; 75 km/uur
46

ANTEA GROUP | MOVARES | TAUW | GOUDAPPEL COFFENG



1 Waspikg Hooipolder (A59): < 50 km/uur
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In de avondspitgijn de rijsnelhden hoger dan in de referentiesituatie. In zuidelijke richting is de
snelheid hoger dan 75 km/uur met uitzondering van de volgende wegvakken:
1 Tussen Houten en Nieuwegein is de snelheid lager dan 50 km/uur.
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1 Tussen Knooppunt Everdingen en Lexmond ligt de snelheid lages@an/uur nabijhet
Merwedekanaal. Hier gaat de capaciteit in het VKA terug van vier naar drie rijstioden.
aan Noordeloos is de snelheid-36 km/uur.

1 Waspikg Hooipolder (A59): < 50 km/uur

In noordelijke rijrichting is de gemiddeddnelheid overal hogatan 75 km/uur. Uitzondering is het
wegvakHagestein; Houten datdeelsbuiten de scope van het project valt. De capaciteit is hielein
plansituatiegelijk aan de huidige situatie.

Benutting wegennet in de spits

De benutting van het wegennet in de spits wordt ireltegebracht op basis van de W€rhouding

(zieTabeld.9). Figuur4.10laa de I/C-verhoudingen per richtingien in de ochtendspits.
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Figuur4.10: Benutting wegennebchtendspits (situatie 203@et project)

In de situatiemet projectblijft in de ochtendspits op een aantal wegvakken sprake van een relatief
hoge I/Gverhouding De capaciteitsuitbreiding op de A27 wordt voor een belangrijk deel opgievu
door een latente vraag. Een nadere analyse van de verkeerscijfers laat zien dat een deel van het
BSN] SSNI AYy RS WaOK2dZRRSNEQ Gy RS aLiaida 1T A0K OSNLX

1 De I/Gverhouding tussen Houten edieuwegein ligt in de toekomstigatuatie tussen 0,8
en 0,9. Tussen Nieuwegein Elagesteirdaalt deze tot onder 0,8. In de referentiesituatie
wastussen Houten en Nieuwegeitog sprake van I/@erhoudingen bger dan 0,%n tussen
Nieuwegein en Hagestetnssen 0,8 en 0,De I/Gverhoudingen aan de oostzijde blijven
hoger dan 0,9 omdatp dit gedeeltehet verkeer toeneemt terwijer geen
capaciteitsuitbreiding plaats vindt.

1 Ter hoogte van Everdingen zijn de-{/&houdingenin zuidelijke rijrichtindager dan 0,8 en
issprake van een goede doorstromirlg noordelijke rijrichting liggen de H&rhoudingen
tussen 0,8 en 0,9.

9 Tussen Everdingen en Lexmdlifft de I/Gverhouding hoger dan 0,9 op de plekken waar
drie rijstroken beschikbaar zijn. In de prakiikjft hier sprake van &ns op congstie en
wachttijd door stilstaand verkeebe westbaan tussen Lexmond en Noordeloos heeft nog
een beperkte restcapaciteit.

1 Tussen Noordeloos en Gorinchem is devéthoudingin beide rijrichtingerager dan 0,8.

Dit is ookhet gealin Knooppunt Gorinchem.

1 Tussen Gorinchem éfooipolder isop veel wegvakke sprake vareen beperkte
restcapaciteit(l/C-verhoudingen tussen 0,8 en 0,9usserWerkendamen de Merwedebrug
blijft sprake van eehoge I/Gverhouding (> 0,9)

Figuur4.11 laat del/C-verhoudingen per richtingien in de avondspits.
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Figuur4.11: Benutting wegenneavondspits (situatie 203Met project)

Ook in de avondspitslijft in de situatiemet project sprake van eerelatief hoge I/Gverhouding op
een aantadelen van het traject tussen Houten en Hooipolder:

1 De I/Gverhouding tussen Houten edieuwegein blijfthoger dan 0,9Hier is weinig
restcapaciteit. Tussen Nieuwegein en Knooppunt Everdimgedt de I/Gverhouding

tussen0,8en 0,9 terwijl deze in de referentiesituatie nog hoger dan 0,9 Wgsde oostbaan
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is de I/Gverhouding tussen Hagestein en Houten hoger dan 0,9. Hier blijft de capaciteit
gelijk aan de huidige situatie.

1 Ter hoogte varknooppuntEverdingen zijn de I1/&Zerhoudingen lager dan 0,8 en is sprake
van een goede doorstroming

1 Tusserhet Merwedekanaaén Noordelooss de I/Gverhouding hoger dan 08n is sprake
van weinig restcapaciteitn noordelijke rijrichting is de |/&Zerhouding tussen 0,8 en 0,9
waar deze irde referentiesituatie meer dan 0,9 was.

1 In knooppunt Gorinchem is sprake van een goede doorstrorngdom Avelingen is de
I/C-verhoudingtussen 0,8 e®,9. Vanaf de Boven Merwede zijn in zuidelijke rijrichting vier
rijstroken beschikbaar waardoor de H@rhoudinglager is dar®,8. Omdat voor
Nieuwendijk de capaciteit wordt beperkt tot drie rijstroken, neemt dev&houding daar
toe tot meer dan 0,9. Tussen Hank en Hooipolder neemt de capaciteit toe en isde I/C
verhouding lage(0,8- 0,9). In noordeijke rijrichting isussen Hooipolder en Hank sprake
van een goede doorstrominyanaf Hank tot aan Avelingen is de-\i€houding tussen 0,8
en 0,9. Uitzondering is het wegvak tussen Werkendam en de Merwedebrug waar de 1/C
verhouding hoger is dan 0,9.

Ontwikkeling congestie

Tabel4.16 geeft de mtwikkelingvan decongestiein hetstudiegebiedveer n de situatie met project
A27 Houter Hooipolder. Dit op basis nade het aantal voertuigverliesurep het hoofdwegennet
Hierbij is onderscheid gemaakt tussen de A27 Hogtelwoipolder en het overige hoofdwegennet in
het studiegebied.

2014 2030 2030 Verschil met
referentie | projectsituatie | referentiesituatie
Indexvoertuigverliesuren A27 diiten-Hooipolder 100 251 102 -59%
Index oertuigverliesureroverighoofdwegennet 100 200 193 -3%

Tabel4.16: Ontwikkeling congestie studiegebied in situatiet project

Tenopzichte van het basisjaar 20is op de A27%prake van eeRleinetoename van het aantal
voertuigverliesurenTen opzichte van de referentiesitua{iz030 isin de plansituatie (203Cyprake
van eenduidelijkeafname Het aantal voertuigverliesuren ate A27Houten¢ Hooipolderneemtals
gevolg van de betere doorstromimget 59% af.

Op het overige hoofdwegennet binnen het studiegebied is sprake van een toename van het aantal
voertuigverliesuren ten opzichte van 2014. De uitdieg van de capaciteit op de A27 zorgt er echer

voor dat de verkeersdruk op het overige hoofdwegennet afneemt. De voertuigverliesuren zijn
hierdoor 3% lager dan in de referentiesituatie (2030).
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Conclusies verkeerskundige effecten

Reistijdactoren

De voorgenomen maatregelen op de A27 Houtg#iooipolder hebben een positief effect op de
reistijden.Dereistijdfactoren op de NoMdrajecten Annabosch Gorinchemen Gorinchemny,
Lunettennemen af. Met uitzondering van het traje@orinchem Lunetten(oostbaan, ochtendspits)
zijn alle reistijdfactoren lager dan de streefwaarde van 1,5. Op het tr§edhchemc Lunettenis de
reistijdfactor 1,7 wat veroorzaakt wordt door de langere reistijd tussen Everdingen en Hapedt.
gedeelteneemt het verkeetoe terwijl de capaciteigelijkblijft aan de bestaande situatie.

Betrouwbaarheid reistijd

De betrouwbaarheid van de reistijd neemt als gevolg van de maatregelen op de A27 lgouten
Hooipolder toe. Zowel in de ochtendls in de avondspits ia het voorleursalternatiefsprake van
duidelijk hogere rijsnelhedean lagere I/G/erhoudingen dan in de referentiesituatibe lagere 1/€
verhoudingen zorgen ervoor dat de kans op incidenten en verstoring kleiner wordt. Per saldo zal
hierdoorvoor het gehele trajecsprake zijn van eegeringpositief effect op de betrouwbaarheid van
de reistijd.

Hoewel de betrouwbaarheid verbetert, blijft in het voorkeursalternatief sprake van relatief hoge 1/C
verhoudingen. Ten opzichte van de referentiesituatie neemt de kansageinten af maar ook na de
capaciteitsuitbreiding kan een betrouwbare reistijd niet te allen tijde worden gegarandeerd op de
A27.

Robuustheid wegennet

Uitbreiding van de capaciteit leidt in het algemeen tot een robuuster wegennet. Bij de A27 Hputen
Hoopolder wordt de extra capaciteit voor een belangrijk deel opgevuld door latente vraag. Verkeer
dat voorheen een andere route koos of een ander vertrekmoment, wikkelt zich nu af over de A27 in
de drukkere spitsperiode. De capaciteitsuitbreiding doet dusrwigae voor bedoeld is. Keerzijde is

dat de robuustheid maar beperkt lijkt toe te nemen. Voor het wegennetwerk als geheel is echter wel
sprake van eebeperktetoename van de robuustheid. Zo is de-l/€houding op de A16

Moerdijkbrug in het voorkeursalteatief lager dan in de referentiesituatie.

Eenbeperktetoename van de robuustheid van het netwerk zorgt ervoor dat bij calamiteiten de
gewijzigde verkeersstromen beter opgevangen kunnen worden. Ook is de A27 beter in staat om
drukte elders in het nabijgeben netwerk op te vangen. De H@rhoudingen laten echter zien dat

deze rol in de praktijk beperkt is. Bij een volledige afsluiting van de A16 of de A2 tijdens de spits zal de
nieuwe A27 vanzelfsprekend niet in staat zijn om het extra verkeersaanbedligodif te wikkelen.
Tijdens dalperioden bestaan deze mogelijkheden wel.

Eindconclusie verkeerskundige effecten

De capaciteitsuitbreiding van de A27 HouteHooipolder zorgt ervoor dad27 op grote delen meer
verkeerin de spitsperiodekkan en zal afwikiden.Op een gemiddelde werkdag nemda
verkeersintensiteiten met circa 308te. Ten noorden van Knooppunt Everdingen is de toename

(circa 10%kleiner,omdat de capaciteit tussen Knooppunt Everdingen en Houten niet wordt
uitgebreid.

Per saldo isle capaciteitsuitbreiding op de A27 groter dan de toename van de verkeersintensiteit. Dit
zorgt vooral voor kortere en betrouwbaardere reistijdére winst van het project A27 Houten
Hooipolder zit vooral in de lagere reistijdfactor op de verschillengigtcajecten.Omdat de extra
beschikbare capaciteit wordt ingevuld door de latente verkeersvraag, is het effect op-de I/C
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verhoudingen beperkt. Omdat de A27 ook een deel van de verkeersdruk wegneemt op parallelle
routes (A16 en A2) is in totaliteit echterel sprake van eeheperktrobuuster wegennet.
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ANTEA GROUP

Verkeersgegevens onderliggend wegennet

De verkeerseffecten op het onderliggend wegennet zijn in beeld gebracht met behulp van de
regionale verkeersmodellen. Deze modellen zijn vanwege het hogere detailniveau beter in staat de
effecten op het onderliggend wegenntg voorspellen en geven een betiwbaarder beeld van de te
verwachten verkeersintensiteiten. Deze verkeersintensiteiten zijn tevens gebruikt voor de bepaling
van de milieueffecten (lucht en geluidp het onderliggend wegennet

De A27 Houter HooipoHer doorsnijdt drie regionale moden@2 2 NJ R BredefBdabaht)) &
Alblassewaard (ZuieHolland) en Utrecht:

1 Regionale verkeersmodel Breda 1.5

1 Regionale Verkeergn MilieuKaart Allasserwaard & Vijfheerenlanden (2015)

1 Regionale verkeersmodel VRU 3.1

Per deelgebied worden de effectémde navolgende paragrafen beschreven en in beeld gebracht.
Onderstaande tabel geeft de etmaalintensiteit@afgerond op 10Qallen) weer in de referentieen

de plansituatie voor de maatgevende locatiBe letters (& .) @erwi}en naar de aanduiding®p
de kaarten verderop in dit hoofdstuk.

Nr | Straatnaam Referentie | Plansituatie Verschil Verschil
situatie absoluut relatief
1 Oude Veerseweg, Oosterhout (A) 11.200 8.100 -3.100 -28%
2 Statendamweg, Oosterhout (B) 13.900 16.100 2.200 16%
3 Nieuwverbindingsweg, Raamsdonkveer (( - 12.400 - -
4 N623 Kanaalweg West, Made (D) 9.300 8.800 -500 -5%
5 Maasdijk, Raamsdonkveer (E) 11.800 14.600 2.800 24%
6 Luiten Ambachtstraat, Waspik (G) 3.200 5.100 1.900 59%
7 KasteellaapnRaamsdonkveer (H) 2.600 4.500 1.900 73%
8 Parklaan, Raamsdonkveer (1) 400 2.500 2.100 525%
9 Wilhelminalaan, Raamsdonkveer (J) 14.700 5.900 -8.800 -60%
10 | Rembrandtlaan, Raamsdonkveer (K) 6.100 4.900 -1.200 -20%
11 | Beatrixlaan, Raamsdonkveer (L) 11.100 9.200 -1.900 -17%
12 | Kerklaan, Raamsdonkveer (M) 5.000 7.800 2.800 56%
13 | Werfkampenseweg, Raamsdonkveer (N) 1.200 3.100 1.900 158%
14 | Kurenpolderweg, Hank (A) 2.700 900 -1.800 -67%
15 | Jachtsloot, Hank (B) 4.100 5.500 1.400 34%
16 | N283, Dussen (C) 7.400 7.700 300 4%
17 | Provincialeweg Noord, Almkerk (D) 700 1.400 700 100%
18 | N322, Almkerk (E) 16.700 15.800 -900 -5%
19 | Lageweg, Uitwijk (F) 1.300 2.800 1.500 115%
20 | N322, Waardhuizen (G) 13.300 13.200 -100 -1%
21 | Merwededijk, Sleeuwijk (H) 2.800 3.000 200 7%
22 | Almkerkseweg, Almkerk (1) 4.800 4.500 -300 -6%
23 | Kerkeind, Arkel (A) 9.800 9.200 -600 -6%
24 | Vlietskade, Gorinchem (B) 5.100 4.700 -400 -8%
25 | Beemdweg, Hoogblokland (A) 1.900 1.600 -300 -16%
26 | Breezijde, Nieuwland (B) 3.700 2.500 -1.200 -32%
27 | Noordseweg, Noordeloos (C) 1.100 600 -500 -45%
28 | N214, Noordeloos (D) 23.300 25.200 1.900 8%
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Nr | Straathaam Referentie | Plansituatie Verschil Verschil
situatie absoluut relatief
29 | Lakerveld, Lexmond (A) 13.500 7.900 -5.600 -41%
30 | Kanaaldijk. Lexmond (B) 2.300 1.100 -1.200 -52%
31 | Oude Rijksweg, Lexmond (C) 14.400 9.600 -4.800 -33%
32 | Lexmondsestraatweg, Vianen (A) 6.000 5.600 -400 -7%

Tabel5.1: Intensiteiten onderliggend wegennet refererim plansituatie (mvt/etmaa20300p doorsnedg

Op basis van de maximaal gewenste intensitedt & G NS S Vofgenk deRrdéipes van Duurzaam
Veilig is bepaald afe intensiteiten, en vooral de toenames, op bepaalde wegvaldceeptabekijn.

Voor erftoegangswegen (ETW) buiten de bebouwde kom wordt een maximaal gewenste intensiteit
van 6.000 mvt/etmaal gehanteerd. De maximaal gewenste intensiteit op gebiedsontsluitingswegen

(GOW) bedraagt 15.000 mvt/etmaal binnen de bebouwde kom en 20.00@&tmaal buiten de

bebouwde kom. Intensiteiten die hoger liggen dan de maximaal gewenste intensiteit zijn in de tabel

geaccentueerd.
Nr | Straatnaam Wegtype en maximale| Plansituatie
gewenste intensiteit

1 Oude Veerseweg, Oosterhout (A) GOW, 20.000 8.100
2 Statendamweg, Oosterhout (B) GOW, 20.000 16.100
3 Nieuw verbindingsweg, Raamsdonkveer (( GOW, 20.000 12.400
4 N623 Kanaalweg West, Made (D) GOW, 20.000 8.800
5 Maasdijk, Raamsdonkveer (E) GOW, 15.000 14.600
6 Luiten Ambachtstraat, Waspik (G) ETW6.000 5.100
7 KasteellaanRaamsdonkveer (H) GOW, 15.000 4.500
8 Parklaan, Raamsdonkveer (l) ETW, 6.000 2.500
9 Wilhelminalaan, Raamsdonkveer (J) GOW, 15.000 5.900
10 | Rembrandtlaan, Raamsdonkveer (K) GOW, 15.000 4.900
11 | Beatrixlaan, Raamsdonkveer (L) GOW, 15.000 9.200
12 | Kerklaan, Raamsdonkveer (M) ETW, 6.000 7.800
13 | Werfkampenseweg, Raamsdonkveer (N) ETW, 6.000 3.100
14 | Kurenpolderweg, Hank (A) ETW, 6.000 900
15 | Jachtsloot, Hank (B) GOW, 15.000 5.500
16 | N283, Dussen (C) GOwW, 20.000 7.700
17 | Provincialeweg Noord, Almkerk (D) ETW, 6.000 1.400
18 | N322, Almkerk (E) GOW, 20.000 15.800
19 | Lageweg, Uitwijk (F) ETW, 6.000 2.800
20 | N322, Waardhuizen (G) GOW, 20.000 13.200
21 | Merwededijk, Sleeuwijk (H) ETW, 6.000 3.000
22 | Almkerkseweg, Almkerk (1) GOW, 20.000 4.500
23 | Kerkeind, Arkel (A) ETW, 6.000 9.200
24 | Vlietskade, Gorinchem (B) ETW, 6.000 4.700
25 | Beemdweg, Hoogblokland (A) ETW, 6.000 1.600
26 | Breezijde, Nieuwland (B) ETW, 6.000 2.500
27 | Noordseweg, Noordeloos (C) ETW, 6.000 600
28 | N214,Noordeloos (D) GOW, 20.000 25.200
29 | Lakerveld, Lexmond (A) ETW, 6.000 7.900
30 | Kanaaldijk. Lexmond (B) ETW, 6.000 1.100
31 | Oude Rijksweg, Lexmond (C) GOW, 20.000 9.600
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Nr | Straatnaam Wegtype en maximale| Plansituatie
gewenste intensiteit

32 | Lexmondsestraatweg, Vianen (A) ETW, 6.000 5.600

Tabel5.2: Vergelijking maximaal gewenste en berekende intensiteiten onderliggend wegennet plansituatie (mvtZa8taal
op doorsnede)

5.1 Deel I: Brabant

Onderstaande afbeelding gedér hoogte van Raamsdonkveierrood (meer verkeergen groen
(minder verkeere te verwachten effecten weer als gevolg vamakatregelen die in hetader van
de A27 genomen worden.

Het A27-project heeft nabij Hooipolder duidelijke effecten op het onderliggend wegennet. Deze
worden niet veroorzaakt door de capaciteitsuitbreiding van de A27 maar voornamelijk door het
komen te vervallen van de aansluiting Raamsdonk en de realisatie va@rweeverbindingsweg
tussen de aansluiting Oosterhout en de kern Raamsdonkveer.

Het vervallen van de aansluitiftpamsdonizorgt ervoor dat dé@osterhoutsewed Oude Veerseweg
tussen Oosterhout en Raamsdonkvéajrustiger wordt. Dit verkeer verkiest datatendamwedB)
richting de aansluiting Oosterhout op de A59.

De nieuwe verbindingsweg tussen de aansluiting Oosterhout en Raamsdonkveer (C), Zagtesr

met het vervallen van de aansluiting Raamsdaar dat het verkeer uit Raamsdonkvesar de

A59 van deze nieuwe route gebruik maalierdoor worden ook de Kasteellaan (H) en de Parklaan (1)
als toeleidende wegen drukker. De WilhelminalaapnR&mbrandtlaan (K) en Beatrixlaanwioyden
rustiger.

Doordat verkeerichting Made (en verder) meer geigd is voor de A59 te kiezerorgtdit ook voor

een kleine afname vafsluip)verkeeoverde route via de N623 / Kanaalweg West (D).
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Het vervalen van aansluitin@4 Raamsdonkorgt evoor datmeerverkeervanuit Raamsdonkveer
naar de noordelijke@ansluiting Geertruidenberg gebruikt. De Maasdijk (E) wordt hierdoor drukker.
Het vervallen van aansluitigft Raamdonk heeft negatieve gevolgen voor het onderliggende
wegennet rondomWVaspik Verkeer vanuit Waspiaar Raamsdonkveeijdt niet meer via deA59(F)
naar RaamsdonkveeZij verkiezen een route over deiten Ambachtstraagén deHeemraadsingel
(G)die daardoor duidelijk drukker wordin het verlengde hiervan zijn ook toenames te zien op de
Kerklaan (M) en d#&verfkampensewe@N).De intensiteit op de Kerklaan overschrijdt de maximaal
gewenste intensiteit volgens de principes van Duurzaam \(2i8g0ten opzichte van 6.000Een
dergelijke overschrijding is op de Kerklaan echter acceptabel odela weg een ruime
restcapaciteitkent, de rijrichtingen van het gemotoriseerd verkeer op de Kerklaan zijn gescheiden
met een asmarkering en het fietsverkeer wordt afgewikkeld op aanliggende of vrijliggende
fietspaden.

+lydzZAid RS NBIA2 A& 0S3IAY | LINR tiagepresentedfdShoel vah 2 2 A LJ2 f R
dit plan is het bieden van een oplossing voor het dagelijkse sluipverkeer in de dorpskernen rondom
knooppunt Hooipolder. Onderdeel van het plan is de realisatie van een nieuwe parallelle weg ten

noorden van de A59 vanaf de aanshg Waspik richting Raamsdonksveleeze wordt buiten het

kader van het TB gerealiseerd.

Onderstaande afbeelding geeft de effecten weer ter hoogte van Hank, Nieuwendijk en Werkendam.
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In de omgeving HankNieuwendijk¢ Werkendam zijn de effecten voor het onderliggend wegennet
beperkt.In Hank zorgt de verplaatsing van de zuidelijke afrit ervoor dat minder verkeer via de
Kurenpolderweg (A) naar Hank rijdt. De route via de wobt (B) wordt hierdoor drukker. De Keizer
Napoleonweg (voormalige afrit) wordt aanzienlijk rustiger.

Toeleidende wegen naar de A27 zoals de NZ3®%orden iets drukker. Voor verkeer vanaf
Knooppunt Hooipolder naar kernen zoals Meeuwen en Eethen wardodte via de verbeterde A27
en de N283 nogantrekkelijketten opzichte van routes via de A59 en de pontjes over de Bergsche
Maas.

Aan de noordzijde zorgt de gewijzigde vormgeving van de aansluiting Werkendam voor een
verschuiving van lokale verkeemnssnen. Op de Provincialeweg Noord (D) is een toename van het
verkeer te zien. Dit is waarschijnlijk verkeer van Almkerk naar Werkendam. De route via de N322 en
de A27 (E) is voor dit verkeer minder direct geworden als gevolg van de afrit Werkendam die in
noordelijke richting is verschoven.

De gewijzigde aansluiting bij Werkendam zorgt tevens voor een wijziging van de verkeersstromen
vanuit Giessen. Er rijdt minder verkeer via de N322 (G) naar de aansluiting Nieuwendijk. Het regionale
verkeersmodel voorsgeeen toename van het verkeer via de Lageweg (F) en De Roef.
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Verkeer vanuit Woudrichem naar de A27 (zuid) maakt meer gebruik van de route Mierdiededijk
en deRijksstraatwegloor Sleeuwijk(H). De route via de Almkerkseweg (1) worelts rustiger.

5.2 Deel II; ZuiedHolland

Onderstaande afbeelding geeft de effecten weer ter hoogte van Knooppunt Gorinchem.

N

iy J.!!;'

De effecten biKnooppuntGorindem zijn beperkt. De parallelle route van Dalem via Arkel en
Hoogblokland naar de AZA)wordt door de verbeterde doorstroming op de ARETs rustiger.

Desondanks blijft de intensiteit hoger dan de maximaal gewenste intensiteit volgens Duurzaam Veilig.
Ook is sprake van een afname op de Vlietskade (B). De A27 zorgt ervoor dat het sluipverkeer op de
route Lexmond; Meerkerk- Arkel- Gorinchem afneemt.

In Gorinchenis geen sprake van eenduidige effecten die toe te schrijven zijn aan de voorgestelde
maatregelen. Hievoorspelt het regionale w&eersmodel slechts kleine verschuivingen

Onderstaande fbeelding laat de effecten zien rondoNpordeloos, Meerkerk en Nieuwland

51n het kaartbeeld zijn bij het bedrijventerrein Grote Haar afnames van 100% te zien. Dit komt doordat in het model deemegjrakk
opgesplitst. Op dezelfde plek ligt dan een wegvak met een vergelijkbare toename. Per saldethigfkeer dus nagenoeg gelijk.
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Op de parallelle routes rondom Noordeloos, Meerkerk en Nieuwland is duidelijk sprake van een
afname van de verkeersdruk. De extra capaciteilepA27 zorgt ervoor dat minder sluipverkeer van
het onderliggend wegennet gebruik maakiorbeelden hiervan zijn de BurggraagBeemdweg (A)

en de route Weverwijk Lange SchenkelBree/Smalzijde (B).

Wegen die de A27 voeden zoals de N214 vanuit Ndood€¢D)worden drukker maar daar staat een
afname op de sluiproute via de Noordsew@)tegenover.De verkeersdruk op de N214 is een
aandachtspunt omdat deze zowel in de referentiesituatie (2030) als in de plansituatie (2030) de
maximaal gewenste intertgit volgens Duurzaam Veilig overschrijdt.
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Onderstaande afbeelding laat de effecten zien rondom Lexmond.

,‘

Nabij Lexmond is duidelijk sprake van een afname van het verkeer op het onderliggend wegennet.
Met name de parallelle routes viaakerveldA) ende KanaaldijdB)worden duidelijk rustiger.

Ondanks de sterke verkeersafname op het Lakerveld blijft de geslleuk hier hoger dan de

maximaal gewenste intensiteit volgens Duurzaam Veilig.

Ten noorden van de aansluiting Lexmond neemt de verkeersdruk op de route \iae&mond (C)
duidelijk af. Meer verkeer blijft over de route 227 rijden.
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53 Deel Il Utreht

Onderstaande afbeelding geeft de effecten weer in Utrecht.

De afname tussen Vianen en Lexmond (zoals voorspeld door het regionale modettioland) is
ook aan de Utrechtse zijde zichtbaar. De verkeersdruk op de Lexmondsestrdawegemt af.

De effecten abij Vianen, Nieuwegein en Houten op het onderliggend wegenijreterwaarloosbaar
klein. Dit komt omdat evanwegede Lek geen alternatieve parallelle routes over het onderliggend
wegennet zijn.
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ANTEA GROUP

Verrijking verkeersgeygens

De verkeersgegevens uit het NRM worden gebruikt vodoetekening an de effecten op geluid,

lucht, natuur en verkeersveiligheidHet NRM genereert verkeerscijfers voor een gemiddelde werkdag
met een onderscheidaar ochtendspits, avondspits en dest van de dag voor personean
vrachtverkeer vooeen bepaald jaatVoor de berekeningan de effecten op geluid, luchtatuuren
verkeersveiligheiaijn verkeerscijfers nodig voor een gemiddelde weekdag, verschillende periodes
van dedag, gespecificad naar de drie voertuigcategorieén (lichte, middelzware en zware
voertuigen) en voor specifieke zichtjaren. Deze verkeerscijfers worden afgeleid van tdetrhdRM
gegenereerde verkeerscijfers volgens een standaard verrijkingsmethode.
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Bijlagen

ANTEA GROUP
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Bijlage A Beschrijving gehanteerde verkeersmodel

De voor de diverse fasen van het planproces bij Rijkswaterstaat benodigde verkeeraaijies gegenereerd met
verkeersmodellen. De standaard werkwijze bij Rijkswaterstaahifiet Nederlands Regionaalodlel (NRM) te
hanteren voor het maken vaverkeersprognoses.

A.1 Het Nederlands Regionaal Model (NRM)

Het NRM stelt mobiliteitsprognoses op voor het personenvervoer over de weg en vanmideéee modaliteiten
(trein, bus, tram of metro en langzaaverkeer). Met deze prognosésan inzichtelijk worden gemaakt wat het
effect van allerlei factoren, zoals de omvanglegftijdsopbouw van de bevolking, de ruimtelijke spreiding van
wonen en werken, deconomische ontwikkeling en de kwaliteit en kosten darverschillenderervoerssystemen
kan zijn op het toekomstige personenvervoer. Het NRM is ontwogmere verkeersbelastingen op het

hoofdwegennetwerk zo goed mogelijk te kunn@® 2 N&E LISt f Sy T 1265t RS 3IS0ASRaAy

(de wegenyijn daartoegedetailleerd opgenomen.

Het NRM houdt rekening met ontwikkelingen in het goederenverkeer; vrach@lgggerbeslag op wegcapaciteit
en hebben daarmee invioed op de reistijden van het autoverkdet.NRM is vooral bedoeld voor de stratetis

en tactische afweging op regionaal nivean verschillende beleidspakketten, zoals infrastructurele maatregelen.
Dit betekent dathet model geschikt is voor de beantwoording van vragen, zoals wat is het effect van extra
infrastructuur, van specifieknaatregelen en van de vraag: waar de infrastructuur meetden aangelegd of

welke maatregel moet worden genomen. Het NRM brengt hiervomsateenhangende invloed van autonome
maatschappelijkeen sociaaldemografischantwikkelingen, mobiliteitsbeleid erpgecifieke veranderingen in het
vervoersysteem zelf iheeld.

A.1.1 Invoer
Om tot een prognose te komen, zijn de meetbare invloeden ondergebracht in ofwehigvingsdan wel het

68t SARE40SYINA2Q80® 587 S 40SWtNN2QA5 RASYSFOA Yy A2 PO K I NIS2 ¢

de ontwikkelingen zullen zijn van #elangrijke demografisch@n sociaaleconomische factoren. Gegevens met
betrekking totdeze factoren worden ruimtelijk ingedeeld in een groot aantal zones, dat geheel Nederdret
aangrenzende buitenland bestrijkt. Met het NRM kan worden geraamd virlkeed deze ontwikkelingen op het
personenvervoer heeft.
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ondemwerp van studie is. Met het NRM wordt dan bepaald hoetbekomstige beleid het verkeerssysteem
beinvloedt. Bij een beleidsscenario kunnentwee vormen onderscheiden. De eerste vorm noemen we de
referentiesituatie; dat isoekomstige situatie zonder nisv beleid. Het is gebruikelijk om in een dergelijk scenario
alle beleidsmaatregelen waarover al besluitvorming heeft plaatsgevonden al welngprten. De tweede vorm
noemen we een beleidsoptie (de situatie met project). demichte van het referentiescamio krijgt het scenario

er dan één of meebeleidsmaatregelen bij. Het doel van de prognose is dan het te verwachten effect van deze
specifieke maatregelen te schatten. Bijvoorbeeld wat de gevolgen voor bijvoorbegktidzersafwikkeling of de
luchtkwalteit zijn van een wegverbreding.

Naast deze invoer zijn natuurlijk de kenmerken van de verschillende vervoerwijzéeleay. Hoeveel tijd kost

het om de bestemming met de auto te bereiken of met de ti@ilbbus? En hoe vaak moet je overstappen als jé me
het openbaar vervoer reist; wat zifte wachttijden op de halte of het station? Een deel van deze kenmerken wordt
door hetbeleid beinvlioed: bijvoorbeeld de reistijden met de auto hangen af van de beschikbgmapaciteit.
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A.1.2 Werking van het NRM

Demanier waarop het NRM de berekeningen uitvoert is gebaseerd op de wetenschapgpélijideerde micre
economische nutstheorie: huishoudens of personen kiezeratlatnatief dat voor hun het hoogste nut heeft.
Keuzes worden gemodelleerd op het nivegaaropze worden gemaakt: autobezit bijvoorbeeld op het niveau van
het huishouden, déeslissing wel of niet een verplaatsing te maken op het niveau van personen.

In het model kunnen wijzigingen optreden in routekeuze, de keuze van het vertrektifdetip aubbestuurders),
vervoerwijzekeuze, bestemmingskeuze en in de keuze vaadreal verplaatsingen dat men maakt. Door drukte
op de weg veranderen de reistijdentiet model, daardoor kunnen veranderingen optreden in de routekeuze, de
keuze van hevertrektijdstip, de keuze van de vervoerwijze of de bestemming en uiteindelijk ook eeinétl
verplaatsingen dat men maakt.

Belangrijk is verder dat het NRM een groeifactormodel is. Uit toepassing van het NRbkendmasisjaar en een
prognosejaar worde groeifactoren afgeleid per dagdeel, per relatierplaatsingsmotief en vervoerwijze. Met
gebruikmaking van al de beschikbare empirisghgevens (eventueel gehouden kentekenenquétes, het
Mobiliteitsonderzoek Nederland everkeerstellingen) wordt voor héasisjaar het verplaatsingspatroon bepaald
voor deverschillende dagdelen, vervoerwijzen en verplaatsingsmotieven. Door deze te combinetele
groeifactoren ontstaat het beeld voor het verplaatsingspatroon voorgregnosejaar. De autoverplaatsingen
worden vervolgens toegedeeld aan heegennetwerk.

Voor de doorvertaling van prognoses voor het goederenvervoer voor alle modaliteitemetpanale prognoses
van vrachtverkeer over de weg is de systematiek van het Regi@uealerenvervoer Model ontwildkd (RGM). De
hoeveelheid vrachtverkeer in Nederlamdor de onderscheiden relaties op landelijk niveau is daarvoor invoer,
maar in het RGMindt een regionale verbijzondering plaats die onder andere rekening houdt metiéelijke
verdeling van woningean werkgelegenheid in de regio. Het resultaat vamatidel wordt in de toedeling van het
verkeer door het NRM meegenomen; hetichtverkeer heeft dus invioed op de hoeveelheid congestie die het
model voorspelt. Algevolg van een wegverbreding kunnendervolgende effecten optreden in het model:

91 doordat er minder congestie zal zijn na de maatregel (omdat er meer wegcapaeisehikbaar is),
kunnen automobilisten die bij eerdere gelegenheid via een andere nwaten gaan rijden nu weer over
dit traject gaan rijderg, dit resulteert in meerautokilometers ofwel verkeersaantrekkende werking.
Overigens zou dit kunndretekenen dat er minder verkeer zal rijden via de overige wegen

91 doordat er minder congestie zal zijn na de maatregel (omdat er meecapegiteitbeschikbaar is), zullen
sommige automobilisten die voor of na de spits waren gdjden om de file te vermijden weer terug
keren naar de spitg dit leidt niet tot meerautokilometers op het traject

91 doordat er minder congestie zal zijn na deatragel (omdat er meer wegcapacitdieschikbaar is), zullen
sommige automobilisten die de file zo hinderlijk vonden dagebruik zijn gaan maken van het openbaar
vervoer ervoor kiezen om weer met de augaan rijderg dit resulteert in verkeersaantikende
werking

1 op de lange termijn, is het denkbaar dat de verbeterde bereikbaarheid ertoe zal id&denensen
bijvoorbeeld van baan veranderen waardoor hun wemerkverkeerverloopt via het tracé en daarmee
mogelijk een langere route. In het algemeerigiansprake van een keuze voor andere bestemmingen.
Ook in die gevallen is er dus spralen verkeersaantrekkende werking

1 op de lange termijn, is het denkbaar dat de verbeterde bereikbaarheid ertoe zal id&denensen meer
verplaatsingen gaan maken.
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A.2 Kwaliteit Nederlands Regionaal Model (NRM)

De modellen binnen het NRM zijn voor wat betreft de gehanteerde methoden gelijk aaardleet Landelijk

Model Systeem verkeer en vervoer (LMS), dat woekomstverkenningen en het evalueren vstnategische

beleidsopties wordt gebruikiNiet alleen door Rijkswaterstaat, maar ook door het Centraal Planbureau

(bijvoorbeeld bijLange termijn verkenningen) en het Planbureau voor de Leefomgeving. Bij eemwdigéh de

modellen speciaal geschikt gemaakor toepassing in een regio, met egadetailleerde gebiedsindeling en met

gedetailleerde verkeeren vervoernetwerken. Alb wa Qa f S@SNByYy al YSy SSy 3ISRSGFATL T
op.In 2012 is er een onafhankelijke audit uitgevoerd op het NRM denrconsortium ondeleiding van TNO. De
hoofdconclusie van de audit was dat het LMS en het NRM oveal@emeen voldoen aan het gebruiksdoel voor

het maken van lange termijerkeersprognoses en analyses van effecten van beleidsmaatregelen op verkeer en
vervoer. Verder concludeerde de audit dat de modellen uitgaan van wetenschamealijkepteerde theorieén en

dat ze het niveau van andere grootschalige nationale modalléturopa halen of overstijgen. Op basis van de
aanbevelingen uit de audit worden heMSen de daaraan gekoppelde systematiek voor het NRM verder

verbeterd.

De prognoses van het NRM zijn zo nauwkeurig mogelijk, maar elk modehisreenvoudiging van de

werkelijkheid. Zoals bij alle modellen is een bepaalde mateovaekerheid onverijdelijk.

Een ander belangrijk kwaliteitsaspect is transparantie: het NRM is uitgebreid teclyedobumenteerd.

Binnen Rijkswaterstaat zijn afspraken gemaakt hoe de modelinstellingen moeten zijnd@pdssing van het

NRM ten behoeve van een projeaisiie en welk omgevingeno St SAR&2aO0Sy I NA2Q& 3ISKIyGS
zijn afspraken gemaakt over hetmak@t y @SNJ] SSNRLINR Iy 2aSad 5 SITK&dedt Fa&LINT |
Toepassing NRM®

R

SN
Sy
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Bijlage B Beleidsinstellingen

In deze bijlageijn de meest recente versie van de, door het Director@aneraaBereikbaarheid vastgestelde,
beleidsinstellingen opgenomen. Deze versie wordt dooBdbeerder van het NRM meegeleverd bij het NRM.
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Betreft Beleidsuitgangspunten 2017

Geachte heer Dronkers,

Hierbij bied ik u het beleidsuitgangspunten document aan voor de basisprognoses
2017. Dit document legt de beleidsmatige uitgangspunten vast waarmee ProRail
en RWS verkeers- en vervoerprognoses maken voor alle MIRT projecten. De
uitgangspunten zijn integraal opgesteld voor zowel Spoor-, Weg- en Binnenvaart-
prognoses en gelden zowel voor het personen- als het goederenvervoer.

De prognoses worden vanaf 1 april 2017 opgesteld met de nieuwe, volledig
geactualiseerde en integrale modellen Landelijk Model Systeem en Nederlands
Regionaal Model (personenvervoer Spoor en Weg) en BasGoed (goederenvervoer).

De beleidsuitgangspunten zijn gebaseerd op de Toekomstverkenning Welvaart en
Leefomgeving (WLO-2015) van het Centraal Planbureau en het Planbureau voor
de Leefomgeving, en zijn waar nodig, en ik overleg met de Planbureaus, verder
gedetailleerd. De zichtjaren voor de prognoses zijn 2030, 2040 en voor de
binnenvaart ook 2050,

De uitgangspunten zijn nagenoeg identiek aan die van de Nationale Markt en
Capaciteitsanalyse (NMCA) die momenteel uitgevoerd wordt t.b.v. een nieuw
Kabinet. De verschillen hebben te maken met het karakter van de NMCA (=
toekomstige bereikbaarheidsopgaven in beeld brengen) en de basisprognoses (=
juridische onderbouwing van tracébesluiten).

Deze brief bevat alleen de beleidsuitgangspunten. De meer technische model-
instellingen worden, in overleg met DGB, binnen uw eigen diensten vastgesteld.

DE DIRECTEUR-GENERAAL BEREIKBAARHEID

Wy
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Ministerie van Infrastructuur en Milieu

Beleidsuitgangspunten basisprognoses 2017 Weg, OV en Spoor en
Scheepvaart

Inleiding

In het kader van het verbeterprogramma 'Integratie en Governance Modellen’
hebben de minister en staatssecretaris besloten om RWS en ProRail als
uitvoeringsorganisaties van IenM samen verantwoordelijk te maken voor
prognoses van het verkeer en vervoer over de weg, water en per spoor. DGB stelt
jaarlijks de beleidsuitgangspunten vast.

Dit document beschrijft de beleidsuitgangspunten voor de basisprognoses 2017
voor de zichtjaren 2030 en 2040 (en voor vaarwegen ook 2050), op basis van de
Toekomstverkenning Welvaart en Leeforngeving van het Centraal Planbureau en
het Planbureau voor de Leefomgeving (WLO-2015).

Het doel van het opstellen van de prognoses voor weg, vaarweg en OV en spoor is
om te laten zien wat de te verwachten ontwikkelingen zijn bij het bestaande
vastgestelde beleid. Door bij alle modaliteiten uit te gaan van dezelfde
uitgangspunten wordt consistentie bereikt in de prognoses. Een
beleidsuitgangspunt bepaalt de input voor verkeers- en vervoermodellen, die tot
output, de prognoses leiden. De jaarlijkse beleidsuitgangspunten voor de
basisprognoses zijn al gerealiseerde beleidsmaatregelen en
dienstregelingmutaties, aangevuld met vastgestelde beleidsplannen, waar de
financiering van rond Is en waarvoor een principevariant is gekozen op bestuurlijk
niveau. Belangrijke bron is het Meerjarenprogramma Infrastructuur Ruimte en
Transport (MIRT) projectenboek 2017. De basis van de beleidsuitgangspunten
worden gevormd door nieuwe WLO-scenario’s van Centraal Planbureau (CPB) en
het Planbureau voor de Leefomgeving (PBL) van 1 december 2015.

Soorten uitgangspunten Bron, bijzonderheden
Demografische en economische WLO-scenario’s (HOOG en LAAG), BNP, besteedbaar
ontwikkeling (inwoners, huishoudens, inkomen, inwoners, bevolkingssamenstelling,
banen) huishoudens en arbeldsplaatsen/aantal werkzame
persgnen per provincie
Autobezit, autokosten, parkeertarieven, Belastingplannen, autobezitsmodel Dynamao, WLO-
snelhedenbeleid olieprijzen, Kamerbrieven snelhedenbeleid (130)
Autonetwerk, tol - MIRT 2017 (realisaties, planuitwerkingen,
verkenningen), regionale plannen onderliggend
wegennet
- Tol voor twee wegenprojecten (ViA15,
Blankenburg verbinding)
- Verder geen prijsbeleid op de weg
Tarieven openbaar vervoer - Ten opzichte van 2014 in 2020 reéel (cpi} + 3%
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agv gebruiksvergoeding stijging spoor, 2030 en
2040 reéel (cpi)

- Geen verdere verhoging gebruiksvergoeding en
geen tariefdifferentiatie

- OV studentenkaart blijft bestaan

- Bus/tram/metro: trendmatige voortzetting
tariefontwikkeling tot 2020, daarna regel constant

Spoornetwerk

Is ten opzichte van de reizigersprognose LTSA op
enkele punten geactualiseerd:

- Programma Hoogfrequent Spoorvervoer, volgens
meest recente inzichten

- HSL-Zuid product volgens meest recente inzichten
- uitrolstrategie ERTMS, maar daar worden geen
reistijdeffecten mee verondersteld (positief noch
negatief)

- Projecten conform MIRT projectenboek 2017:
d.w.z. incl. alle afgesproken verbeteringen
regionaal spoar, verbeteringen grensoverschrijdend
spoar, Zwalle Herfte, etc.

- Nieuwe stations conform planning

Stads en streekvervoer

Basis dienstregeling 2016 plus bekende wijzigingen
en vastgestelde plannen. Verder aangevuld met de
bekende grotere projecten.

(Beter) Benutten van het wegennetwerk

2% hogere capaciteit op wegen met
verkeerssignalering. Concrete deelprojecten uit de
benuttingspakketten per regio

Fletsontwikkelingen a.g.v. steeds groter
aandeel elektrische fiets

De gemiddelde fietser gebruikt 19% (LAAG 2030)
tot 28% (HOOG 2040) een e-bike. Voor deze e-
bike-verplaatsingen geldt t.o.v. de gewone fiets een
hogere fietssnelheid en een langere
verplaatsingsafstand conform OviN-waarnemingen.

Vrachtvervoer (alle modaliteiten)

- Groei van de containeroverslag in de haven van
Rotterdam concentreert zich op de Maasviakte.
- De maodal split-verplichting van Havenbedrijf
Rotterdam aan terminaloperators voor aan- en
afvoer van containers van/naar de Maasvlakte

- Gedeeltelijke verschuiving van zand- en
grindwinning Limburg en omgeving naar andere
locaties

- Nabewerkingen op modelprognoses in verband
met lokale ontwikkelingen. Betreft nadere
detaillering van WLO-berekeningen

Vrachtverkeer over de weg

Goederenvervoerprognoses (BasGoed) voor 2030
en 2040

Goederenvervoer binnenvaart

- Goederenvervoerprognoses (BasGoed) voor 2030,
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2040 en 2050 (basisdata: Basisbestand
Binnenvaart 2014)

- Alle vaarwegprojecten waarvoor de
voorkeursbeslissing genomen is worden gereed
verondersteld

- CO2 heffing Binnenvaart conform WLO-2015

- Doorvertaling van de geprognosticeerde
binnenvaart-goederenstromen naar gedetailleerde
lokale verkeerssamenstelling

Goederenvervoer per spoor

- Goederenvervoerprognoses (BasGoed) voor 2030
en 2040

- HfB-matrices BasGoed naar treinen en routes
vertaald (met NEMO). Rapportage eind januari
2017 beschikbaar

- Routeringskeuzes Zuid ML (via Meterenboog en
niet meer via de Brabantroute voor treinen
Rotterdam-Eindhoven naar Duitsland en Belgi&

- Geen goederenroutering Oost NL

Recreatie- en passagiersvaart

Groeicijfers voor 2030, 2040 en 2050 cbv diverse
bronnen. De overige vaart wordt constant
verondersteld.

Energietransitie

Transitie van (vervoer van) fossiele brandstoffen
naar biomassa, conform WLO-2015

Internationaal (grensoverschrijdend)
verkeer

Grensaverschrijdende autoverplaatsingen abv
huidige analyses. Voor grensoverschrijdend spoor
wordt een separate analyse uitgevoerd door ProRail

Technologische ontwikkelingen

- Conform WLO-2015: geen Zelf Rijdende Auto’s in
scenario’s HOOG en LAAG

- Trendmatige toename thuiswerken 3,75% voor
HOOG 2030 en 5% in HOOG 2040 voor alie
vervoerwijzen t.o.v. 2014 (betreft ongewijzigde
factoren t.o.v. 2010)

WLO scenario’s

De WLO-2015 cijfers zijn opgesteld voor de scenario’s HOOG en LAAG. Ze hebben
de functie een reéle bandbreedte te beschrijven van de mogelijke regionale
ontwikkeling in de betreffende regio tot 2050 en dienen als basis voor de jaarlijkse
actualisatie van sociaal economische ontwikkelingen op het detaiiniveau van
modelzones, dat als invoer dient voor de prognosemodellen.

De Provinciecijfers voor de kenmerken wonen en werken zijn de harde randtotalen
voor de verdere Invulling naar kleinere gebieden. Deze randtotalen worden niet
jaarlijks geactualiseerd, maar blijven onveranderd. Nadere detaillering binnen
deze randvoorwaarden is mede een verantwoordelijkheid van de decentrale
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